Zmluva o dielo

uzavreta medzi

Trnavsky samospravny kraj

zdruzenie PUM SK AFEG
veduci ¢len zdruzenia AF-CITYPLAN s.r.o.
a
¢len zdruZenia EKOLA group, spol. s r.o.




Zmluva o dielo ¢. 2/2018/0SaP
uzatvorena podl'a § 536 a nasl. zdkona €. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik

v zneni neskorS$ich predpisov (d’alej len ,,obchodny zdkonnik")

(d’alej len ,,zmluva®)

medzi nasledovnymi zmluvnymi stranami:

Objednavatel: Trnavsky samospravny kraj

Sidlo: Starohédjska 10,917 01 Trnava

Statutarny organ: predseda — Mgr. Jozef Viskupic¢

ICO: 37836901

DIC: SK 2021628367 (osoba registrovana pre DPH)
Bankové spojenie: Statna pokladnica

IBAN: SK18 8180 0000 0070 0050 1106

(d’alej len ,,Objednavatel’™)

Zhotovitel’: PUM SK AFEG

Veduci ¢len zdruzenia: AF-CITYPLAN s.r.o.

Sidlo: Magistrd 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceska republika
Statutarny organ: konatel’ Ing. Petr KoSan

Bankové spojenie: CSOB, a.s., ¢. . 181861597/0300

IBAN: CZ 22 0300 0000 0001 8186 1597, BIC: CEKOCZPP
ICO: 47307218

DIC: CZ47307218

Zapisany v: Meéstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 25005




Clen zdruzenia: EKOLA group, spol. s r.o.

Sidlo: Mistrovska 4/558, 108 00 Praha 10 - Malegice, Cesk4 republika
Statutarny orgén: konatel’ Ing. Libor Lady$

ICO: 63981378

DIC: CZ63981378

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 39803

(d’alej len ,,Zhotovitel™)

(d’alej spolo¢ne len ,,Zmluvné strany")

PREAMBULA

Objednévatel’ uskutocnil verejné obstaravanie na predmet zdkazky ,,Plén udrzatelnej mobility

Trnavského samospravneho kraja“ postupom verejnd sttaz. Verejné obstaravanie bolo

vyhlasené vo Vestniku verejného obstaravania &. 125/2017 z 27.06.2017 pod zn. 8792 - MSS
a Uradnom vestniku EU & 2017/S 119 z 24.06.2017 pod. zn. 240045 (d’alej len ,,verejné

obstardvanie alebo VO*). V uvedenom VO bol na zéklade predlozenych pontk ureny

Uspesny uchddzad, s ktorym sa ako so Zhotovitel'om uzatvdra tato zmluva.

1.1

Clénok I
DEFINOVANE POJMY
Pojmy pouZivané v tejto zmluve s velkym zaGiatodnym pismenom, maji v tejto
zmluve nasledovny vyznam:
1.1.1  Expert - je fyzickd osoba, ktord na strane zhotovitel'a priamo realizuje plnenie

v silade s Opisom predmetu zakazky/Zadanim, ktory tvori prilohu &. 1 tejto

zmluvy,

1.1.2° Opis predmetu zikazky/Zadanie — je opis predmetu zikazky, ktory bol
pouZity vo Verejnom obstaravani ako sudast’ siitaznych podkladov. Zhotovitel
predloZil vo Verejnom obstaravani ponuku v salade s Opisom predmetu

zakazky/Zadanim; Opis predmetu zékazky/Zadanie tvori prilohu & 1 tejto

zmluvy,




2.1

3.1

3.2

1.1

1.2
1.3

1.1.3 Dielo - zhotovenie predmetu tejto zmluvy za podmienok uvedenych v tejto

zmluve a v rozsahu definovanom v Opise predmetu zdkazky/Zadani,

1.1.4 Verejné obstaravanie alebo VO — je verejnd sitaz vyhlasend na obstaranie
predmetu zakazky pod ¢. 8792 - MSS vo Vestniku verejného obstaravania
¢ 125/2017 zo dita 27.06.2017 aUradnom vestniku EU ¢&. 2017/S 119
2 24.06.2017 pod. zn. 240045.

Clanok IT
Predmet zmluvy

Predmetom zmluvy je zdvdzok Zhotovitela vyhotovit a odovzdat’” Objednédvatelovi
Dielo za podmienok uvedenych v tejto zmluve av rozsahu definovanom v Opise
predmetu zadkazky/Zadani azavidzok Objednavatela prevziat dielo a zaplatit
Zhotovitel'ovi za riadne a v€as odovzdané Dielo cenu za dielo podla ¢l. VI tejto

zmluvy.

Clanok III

Cas, miesto a sposob plnenia zmluvy

Zhotovitel’ je povinny zhotovit' a odovzdat’ dielo riadne a v&as v rozsahu definovanom
v Opise predmetu zdkazky/Zadani. Dielo je zhotovené riadne, ak spiia vietky
poziadavky podla zmluvy a zodpoveda tcelu sledovanému zmluvou. Dielo musi byt
zhotovené v stilade s technickymi normami, pravnymi predpismi, ktoré sa vztahuji na
dohodnuté Dielo a v sulade s Integrovanym regionalnym operacnym programom
2014 — 2020 a bez vad, ktoré by mohli mat za nésledok vznik Skody na strane

objednavatel’a alebo tretej osoby.

Zhotovitel’ sa zavizuje vyhotovit’ a odovzdat’ dielo do 18 mesiacov od nadobudnutia

aéinnosti zmluvy v tychto Castiach definovanych v Opise predmetu zékazky/Zadani :
Zber udajov

Zber tudajov o demografii a izemnom
rozvoji
Zber udajov o doprave

Zber udajov o nehodovosti a iné data

Prieskumy




2.1
22

23

& o oa W

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

Prieskumy dopravy cez hranice kraja
Dopravny prieskum verejnej osobnej
dopravy

Prieskum intenzity dopravy ASD
(automatickée sCitanie dopravy)

a smerovy dopravny prieskum
Dopravné modelovanie
Analyzy

Navrhova ¢ast’

Strategické environmentialne

hodnotenie (SEA)

Plan implementacie a monitorovania

Planu udrzatel’nej mobility

Plan dopravnej obsluZnosti

Trnavského samospravneho kraja

Miestom odovzdania diela je sidlo Objednavatela uvedené v zédhlavi zmluvy.

Clanok IV

Prava a povinnosti Zhotovitel’a

Zhotovitel' sa zavdzuje zhotovit' Dielo v stlade s ustanoveniami tejto zmluvy, jej
priloh, Opisu predmetu zdkazky/Zadania a podla pokynov Objednavatela, v stlade
s jeho zdujmami, ktoré¢ si mu zname a/alebo ktoré mu vzhPadom na okolnosti pri
vynaloZeni vSetkej odbornej starostlivosti mali byt zndme, resp. ktoré mal Zhotovitel

poznat’ a v stlade s prisluSnymi pravnymi predpismi.
Zhotovitel je povinny zhotovit' Dielo s odbornou starostlivostou.

Dielo je Zhotovitel povinny zhotovit v prospech Objednavatela prostrednictvom

Expertov. Zoznam Expertov tvor{ Prilohu ¢. 4 tejto zmluvy.

V pripade, ak nastane situécia, Ze bude potrebné nahradit’ Experta uvedeného v Prilohe
&.4 tejto zmluvy, novy Expert musi spifiat minimalne rovnaké kvalitativne
predpoklady ako boli kvalitativne predpoklady povodného Experta, ¢o Zhotovitel

preukdZze predloZenim dokladov vrozsahu uvedenom v dasti D Kritéria na




4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

vyhodnocovanie ponik a sposob ich uplatnenia sitaznych podkladov k postupu
zaddvania zdkazky Verejného obstaravania. Kazdi vymenu Experta musi

Objednavatel’ pisomne schvalit’.

Zhotovitel' sa zavizuje bez zbytocného odkladu, potom ako sa o tom dozvedel,
informovat’ pisomne Objednavatel'a o akychkol'vek okolnostiach déleZitych pre riadne
zhotovenie Diela a akychkol'vek okolnostiach, ktoré mézu mat’ vplyv na zmenu alebo

doplnenie alebo udelenie pokynov Objednévatel'a vo¢i Zhotovitelovi.

Zhotovitel' sa zavdzuje pisomne upozornit Objednavatela na nevhodnost (vratane
rozporu s pravnym poriadkom) nim navrhovaného postupu, podkladov a/alebo inych
pokynov tykajucich sa zhotovenia Diela bezodkladne (najneskor do 5 dni) potom ako
sa dozvedel o podrobnostiach takychto postupov alebo pokynov alebo potom ako mu
boli doru¢ené kopie takychto dokumentov. Zhotovitel je v tomto pisomnom
upozorneni povinny zddvodnit nevhodnost postupu, podkladov alebo pokynov a
navrhnit napravné opatrenia. V pripade, Ze si Zhotovitel nesplni tito svoju
povinnost, zodpoveda za $kodu tym spdsobent. Objednavatel’ sa vyjadri k pisomnému
upozorneniu do 10 dni odo dfia jeho doruéenia. Do vyjadrenia Objednavatela
Zhotovitel' nevhodny pokyn nevykona. V pripade, Ze Objednavatel pisomne
Zhotovitel'ovi oznami, Ze na vykonani pokynu, ktory Zhotovitel' oznacil za nevhodny
trva, Zhotovitel’ je povinny tento pokyn realizovat (pokial platné pravne predpisy
neustanovuji inak), pricom vak Zhotovitel' nezodpoveda za akiikol'vek skodu, ktorad

vykonanim takéhoto pokynu vznikne.

Zhotovitel' je povinny odovzdat Dielo Objednévatelovi v elektronickej alebo
pisomnej podobe, pokial sa s Objedndvatelom nedohodnii inak. Zhotovitel' je
povinny uschovavat’ vsetky vystupy, ktoré vytvoril alebo nadobudol v stvislosti so
zhotovenim diela. Zhotovitel’ je d’alej povinny kedykolvek umoznit’ Objednavatel'ovi
nahliadnut’ do dokumentov stivisiacich so zhotovenim Diela.

Zhotovitel' vyhlasuje, Ze nim dodané Dielo nebude zataZené pravom tretej osoby,
bude bez pravnych vad. V pripade zistenia pravnych vad je Zhotovitel povinny

bezodkladne upravit’ Dielo tak, aby nenarusovalo prava tretich oséb.

Odovzdanim Diela podla tejto zmluvy Zhotovitel dava Objednavatelovi sthlas na

v

akékol'vek pouzitie Diela podla zakona ¢. 185/2015 Z. z. autorsky zékon v zneni




4.10

4.11

4.12

neskorSich predpisov, Zmluvné strany touto zmluvou zdrovefi uzatvaraja licenéni

zmluvu, ktorou Zhotovitel' udel'uje Objednavatelovi sihlas na pouZivanie (dalej len

»licencia®) diela alebo jeho Casti a to za tychto podmienok:

a) Zhotovitel’ udel'uje Objednavatel'ovi licenciu na neobmedzené pouZitie diela alebo
jeho Casti, najmd na spracovanie, vyhotovenie rozmnoZenin, zverejnenie
a roz§irovanie,

b) Zhotovitel udel'uje Objednavatel'ovi vyhradni licenciu v neobmedzenom rozsahu,
t.j. nesmie po dobu trvania licencie Objednavatel’a udelit’ tretej osobe licenciu na
pouzitie Diela alebo jeho Casti v rozsahu a spdsobom udelenym touto licenciou
Objedndvatel'ovi a je povinny zdrzat’ sa pouzitia Diela alebo jeho &asti spdsobom,
na ktory udelil licenciu,

¢) Zhotovitel udeluje licenciu Objednéavatelovi na celil dobu trvania autorskopravne;j
ochrany k danému predmetu ochrany,

d) Zhotovitel' udeluje licenciu Objednavatelovi odplatne, pri€om odmena za
poskytnutie licencie je uz zahrnuté v cene podla &l. VI tejto zmluvy,

e) Objednavatel je opravneny udelit’ sublicenciu tretej osobe a postipit’ licenciu tretej

osobe.

Zhotovitel’ sa zavizuje vysporiadat’ vSetky pravne vztahy s tretimi osobami, ktoré sa
budi podielat’ na zhotoveni Diela tak, aby si tieto osoby nemohli uplatfiovat’ voéi
Objednavatelovi Ziadne naroky. V pripade, Ze si tretia osoba uplatni vodi
Objednavatel'ovi nédrok z titulu porusenia autorskych prdv, Zhotovitel sa zavizuje
nahradit Objednavatelovi Skodu, ktord mu vznikne v désledku uplatnenia naroku

tret'ou osobou, a to v plnej vyske.

Ustanovenia tohto bodu platia aj po zaniku tejto zmluvy z akéhokolvek ddvodu.

Zhotovitel sa zavizuje dodrZiavat’ povinnosti urfené pre dany operaény program, resp.
vyzvu na predkladanie Ziadosti o nenavratny finanény prispevok, a to najmi
povinnosti ohladom publicity a informovanosti, predkladania sprav, archivicie
dokumentov ¢ vykonu kontroly/auditu/overovania na mieste prisluSnymi

opravnenymi organmi, resp. inStit(iciami.

Zhotovitel’ je povinny strpiet’ vykon kontroly/auditu/overovania opravnenymi osobami

poverenymi vykonom kontroly/auditu/overovania suvisiaceho s predmetom tejto




4.13

4.14

4.15

4.16

zmluvy a poskytnat’ im vSetku potrebni stéinnost. Opravnené osoby na vykon
kontroly/auditu/ overovania st najma:
a) Poskytovatel’ a nim poverené osoby,
b) Utvar vnatorného auditu Riadiaceho organu alebo Sprostredkovatel'ského organu
a nimi poverené osoby,
¢) Najvyssi kontrolny urad SR, Certifikaény orgén a nimi poverené osoby,
d) Orgin auditu, jeho spolupracujiice organy (Urad vladneho auditu) a osoby
poverené na vykon kontroly/auditu,
e) Splnomocneni zastupcovia Eurdpskej Komisie a Eurdpskeho dvora auditorov,
f) Osoby prizvané organmi uvedenymi v pism. a) aZ e) v stlade s prisluSnymi

pravnymi predpismi SR a EU.

Zhotovitel' je opravneny plnit predmet zmluvy vyluéne prostrednictvom
subdodéavatel'ov uvedenych v Prilohe ¢. 3 — ,Zoznam subdodévatelov* (d’alej len

.Zoznam subdodavatel'ov‘).

Zhotovitel' je povinny oznamit Objednavatelovi aktikol'vek zmenu v osobe
subdodavatela uvedenti v Zozname subdodavatelov, ato tak, Ze Objednavatela

pisomne poziada o zmenu v osobe subdodavatel’a, pri¢om:
4.14.1 v ziadosti uvedie identifikaciu osoby, ktora sa ma stat’ subdodavatel'om,

4.14.2 v ziadosti uvedie percentudlny podiel subdodavky vo vztahu k zmluve, ktord

ma byt’ prostrednictvom navrhovanej osoby poskytovana objednévatelovi,

4.14.3 v ziadosti uvedie termin, od ktorého ma byt zmena subdodavatel’a vykonana,

ktory nesmie byt krat$i ako 30 dni odo diia dorucenia tejto Ziadosti objednavatelovi,

4144 k Zziadosti pripoji nové navrhované znenie Zoznamu subdodédvatelov v

minimalne 2 vyhotoveniach podpisanych Zhotovitel'om.

Osoba, ktord sa ma stat’ subdodavatelom, sa tymto stava podla tejto zmluvy zépisom

do Zoznamu subdodavatelov podpisaného zo strany Objednévatera.

Subdodavatel’ v stilade so ZVO ma povinnost byt zapisany v registri partnerov

verejného sektora po celtt dobu trvania zmluvy.




5.1

52

53

6.1

Clanok V

Prava a povinnosti Objednavatel’a
Objednavatel sa zavizuje:

5.1.1 bez zbyto¢ného odkladu pisomne informovat Zhotovitela o v3etkych

skuto€nostiach, ktoré maji podstatny vyznam pre zhotovenie Diela,

5.1.2  odovzdat’ Zhotovitelovi vSetky dokumenty a poskytnit’ mu vietky informacie,
ktoré su potrebné na zhotovenie diela, pokial z povahy tychto
dokumentov/informacii a/alebo pokynov nevyplyva, Ze ich md obstarat

Zhotovite!l,

5.1.3 bez zbytotného odkladu poskytnit’ Zhotovitel'ovi vSetku suéinnost’ potrebnu

na uskuto¢nenie predmetu tejto zmluvy,

5.1.4 doru¢it Zhotovitel'ovi v&as vietky pokyny stvisiace so zhotovenim Diela, tak

aby Zhotovitel'ovi umoznil v¢asné a riadne zhotovenie Diela.

Objednédvatel je povinny riadne vykonané Dielo prevziat. Dielo je prevzaté
Objedndvatelom momentom podpisania preberacieho protokolu projektovym

manazérom.

Objednavatel’ nie je povinny prevziat Dielo resp. jeho ast’ ktoré nie je riadne
zhotovené. V tom pripade do 10 pracovnych dni od uplynutia terminu na prevzatie
Diela, resp. jeho casti predlozi Objednavatel’ Zhotovitelovi pripomienky k Dielu.
Zhotovitel' je povinny Dielo upravit v stlade s pripomienkami, resp. zdévodnit
pisomne neddvodnost’ pripomienok Objednavatela bez zbytoéného odkladu.
Pripomienkou Objednévatela sa rozumie pripomienka k vecnej (kvalitativnej) stranke
diela. Pokial' Objednavatel’ odmietne podpisat’ preberaci protokol, hoci Dielo bolo
dodané riadne, resp. riadne upravené podla pripomienok Objednavatela, povaZuje sa
Dielo za prevzaté nasledujicim diiom po uplynuti lehoty na zaslanie pripomienok k
predloZenému Dielu. Toto ustanovenie plati obdobne aj pre opitovne predloZené

pripomienky.
Clanok VI
Cena za dielo a platobné podmienky

Celkovd cena za zhotovené Dielo a za jeho jednotlivé Casti je stanovena v prilohe &. 2

tejto zmluvy. Ide o koneéni, maximaélnu cenu za zhotovenie Diela, bez DPH, ktora




6.2

6.3

6.4

6.5

nemdZe byt zmenend. V tejto cene si zahrnuté vsetky naklady spojené s plnenim
predmetu zmluvy, vratane ndkladov suvisiacich s riadenim a koordindciou procesu
tvorby dokumentu, vratane vietkych ndkladov spojenych s riadenim a zabezpecenim

¢innosti projektového timu.

Cenu za Dielo alebo cast Diela, je Objednavatel’ povinny uhradit’ Zhotovitel'ovi na
zéklade faktary, vystavenej Zhotovitel'om po riadnom a v€asnom odovzdani a prevzati
Diela alebo <asti Diela Objednavatelom na zaklade preberacieho protokolu
podpisaného obidvoma zmluvnymi stranami. V pripade, ak Objednéavatel’ bez vazneho
doévodu dielo alebo cast’ diela neprevezme, nie je to prekdzkou pre vystavenie faktary
Zhotovitelom. Predpokladom vyhotovenia a zaslania faktiry je odovzdanie Diela alebo
¢asti Diela Objednavatel’ovi, ktoré je bez vad. Zhotovitel je opravneny fakturovat' 20 %
ceny Diela. V pripade zdverecnej platby je Zhotovitel opravneny fakturovat' 5 az 6 %
zceny Diela. Protokol o odovzdani aprevzati prislusnej casti Diela podpisany

obidvoma zmluvnymi stranami tvori neoddeliteln( sicast’ kazdej faktiry.

Splatnost’ faktary je zmluvnymi stranami dohodnuta na 60 dni odo diia jej doruéenia na
adresu Objednavatela uvedenl v zahlavi tejto Zmluvy. Zaroveit Zhotovitel' berie na
vedomie, Ze financovanie je zo zdrojov EU (ERDF) a pri systéme predfinancovania si

nebude uplatiiovat’ sankcie a Groky za nedodrZanie lehoty splatnosti.

Faktura bude uhradena bezhotovostnym platobnym stykom na et Zhotovitela
uvedeny v zahlavi tejto Zmluvy. Za den tGhrady faktiry sa povazuje deil pripisania

platby na Gcéet Zhotovitel'a uvedeny v zéhlavi tejto Zmluvy.

Vystavena faktra musi obsahovat' naleZitosti dafiového dokladu podl'a zakona ¢.
222/2004 Z. z. o dani z pridanej hodnoty v zneni neskorSich pravnych predpisov.
Faktira musi zaroven obsahovat’ nasledovné udaje: (i) odvolavku na Objednavatel'ovo
Cislo tejto zmluvy, (ii) popis plnenia v zmysle predmetu zmluvy, (iii) bankové spojenie
v zmysle zmluvy a (iv) prislu§né prilohy v stlade s bodom 6.2 tohto ¢lanku. V pripade,
ak faktira nebude v sulade s platnymi pravnymi predpismi, vo faktire budi uvedené
nespravne Udaje a, alebo nebude obsahovat’ vietky uvedené naleZitosti, Objednavatel je
oprdvneny takato faktiru vratit Zhotovitelovi spolu s o znacenim nedostatkov, pre
ktoré bola vratend. V tomto pripade nova lehota splatnosti zalne plynat aZz po

preukézatePnom doruceni novej faktiry do sidla Objednévatela.

10



7.1

72

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

Clanok VII

Zodpovednost’ Zhotovitel’a a sankcie

Zhotovitel zodpovedd za Skodu sposobent vadami, chybami a/alebo inymi
nedostatkami Diela (d’alej len ,,Vady*).
Za Vady sa povazuji najmi oneskorené, netplné, nedostatoné, rozporné, nekvalitné

zhotovenie Diela, v rozpore s Opisom predmetom zékazky/Zadanim a zmluvou.

Zhotovitel’ sa zbavi zodpovednosti za Vady a Skodu tymito spdsobent, pokial’ preukaze,
ze Vada bola spdsobené okolnostami vylu€ujucimi zodpovednost’ a Ze vynaloZil vetku
odbornui starostlivost’, ktori mozZno ocakdavat’ od Zhotovitela so zodpovedajicou

profesionalnou praxou a kvalifikaciou.

Zhotovitel' nezodpoveda za Skodu vzniknutd v ddsledku konania a/alebo opomenutia
konania Objednavatela, s vynimkou zodpovednosti Zhotovitel'a za splnenie prevenénej

povinnosti podl'a bodu 7.5 tejto zmluvy niZ§ie.

Zhotovite!’ je povinny upozornit’ Objednavatela:

7.5.1  na aktkol'vek Skodu bezprostredne hroziacu a/alebo vzniknutd a na jej rozsah
a nasledky, najmi nésledky na Zhotovenie Diela podl'a zmluvy, a

7.52  na vietky opatrenia, ktoré je potrebné prijat’ na odvratenie takej $kody a/alebo
obmedzenie jej nasledkov; a ak ho Objednavatel’ o to poziada, je Zhotovitel
povinny takéto opatrenia na naklady Objednavatela vykonat, resp.

kontrolovat, Ze sa takéto opatrenia uskutocnuja.

Zhotovitel’ je povinny po konzultacidch s Objednavatel'om na vlastné naklady odstranit’
Vady Diela, za ktoré zodpoveda a obmedzit’ alebo odstranit’ $kodu spdsobent tymito

Vadami.

V pripade omeskania Zhotovitela s plnenim jeho povinnosti podla zmluvy je
Objednavatel’ opravneny od Zhotovitela poZadovat’ zaplatenie zmluvnej pokuty vo
vySke 0,05 % z ceny Diela a/alebo jednotlivych €asti Diela, s ktorym je v omeskani za
kaZzdy zaCaty defi omeSkania. Objedndvatel je opravneny zapoditat zmluvni pokutu

proti Cene za dielo alebo jej Casti.

V pripade omeSkania Objednévatel'a so zaplatenim faktiry Zhotovitel'ovi o viac ako 15

dni je Zhotovitel oprdvneny od Objednavatela pozadovat za kazdy zalaty deni
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7.9

7.10

7.11

8.1

82

omeskania az do zaplatenia Grok z omeskania v zakonnej vyske. Tato podmienka

neplati pri systéme predfinancovania.

V pripade, ak Zhotovitel’ nebude poskytovat plnenie Expertom uvedenym v prilohe ¢. 4
tejto zmluvy, Objednavatel’ bude oprdvneny odstipit od tejto zmluvy, pricom bude
opravneny pozadovat’ od Zhotovitel'a zmluvn pokutu vo vyske 2000 eur, a to za kazdy

pripad osobitne.

V pripade poruSenia povinnosti Zhotovitel'a podla ¢lanku IV bodu 4.4 tejto zmluvy
bude Objednavatel’ opravneny pozadovat od Zhotovitela zmluvni pokutu vo vyske

1000 eur, a to za kazdy pripad osobitne.

Uhradou zmluvnej pokuty sa prislu$nd Zmluvnd strana nezbavuje povinnosti
pokraCovat’ v plneni tejto zmluvy, ani nahradit $kodu, ktord poruSenim povinnosti

vznikla.

Clanok VIII

Ukoncenie zmluvy

Zmluvné strany st opravnené odstipit’ od tejto zmluvy na zéklade dévodov uvedenych
v bode 82 aZ 8.6 tejto zmluvy. Odstipenie Zmluvnej strany nadobida d¢innost

dorucenim druhej Zmluvnej strane.

Objednavatel’ je opravneny odstipit od zmluvy z nasledovnych dévodov:

8.2.1  ak sid pravoplatne uzna kohokol'vek z ¢lenov $tatutdrneho organu zhotovitela
alebo zamestnancov zhotovitel'a za vinnych z trestného Cinu bezprostredne

stivisiaceho s uzatvaranim a/alebo plnenim tejto zmluvy,

8.2.2 strata nevyhnutnej kvalifikdcie zhotovitela, vratane, ale nielen, strata
(zivnostenského) opravnenia na vykonavanie &innosti, ktord bezprostredne
sivisi s predmetom tejto zmluvy, pokial zhotovitel' opdtovne neziska tito
kvalifikaciu do 15 dni, alebo

8.2.3  zavainé poruSenie povinnosti zhotovitela podla tejto zmluvy, priCom
zavaznym porusenim povinnosti zhotovitel'a sa rozumie:
8.2.3.1 zhotovenie diela v rozpore s Opisom predmetu zdkazky/Zadanim

a touto zmluvou,
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8.2.3.2 neoddévodnené nedodrzanie pokynov objednavatela, za predpokladu, Ze
dotknuty pokyn md podstatny vyznam pre realizaciu plnenia podrla tejto
zmluvy,

8.2.3.3 podstatné omeskanie (t.j. viac ako 30 dni) v zhotovovani diela zavinené
zhotovitel'om, ak v tejto zmluve nie je uvedené inak,

8.2.3.4 porusenie povinnosti vo vztahu k subdodavatelovi podla bodu 4.13
a nasl. tejto zmluvy,

8.2.3.5 v pripadoch ustanovenych pravnymi predpismi,

8.2.3.6 ak nastani pravne skuto¢nosti majlce za nasledok zmenu v pravnom
postaveni zhotovitel'a (napr. vyhlasenie konkurzu, vstup do likvidacie,
zmena pravnej formy, zmena v opravneniach konat v mene
zhotovitela) alebo akékol'vek ind zmena majica priamy vplyv na
plnenie zo strany zhotovitel'a, a zhotovitel' neoznami tieto skuto¢nosti
objednavatelovi najneskér do 10 dni odo dia, kedy tieto skutocnosti
nastali. Zhotovitel’, zodpovedé4 za skodu spdsobenti objednavatelovi v
ddsledku porusenia povinnosti podla prvej vety tohto bodu
a objednévatel’ ma pravo odstipit’ od zmluvy. Za akikol'vek int zmenu
sa povazuje aj zmena bankového spojenia zhotovitel'a, priCom k tejto
informdacii je zhotovitel' povinny predlozit' aj potvrdenie prislu$ne;j
banky,

8.2.3.7 ak na miesto zhotovitela vstipi ind osoba nasledkom pravneho

nastupnictva,

8.2.3.8 v pripade poruSenia povinnosti podl'a bodu 11.9 ¢lanku 11 zmluvy.

Objednéavatel’ ma pravo odstipit’ od zmluvy v pripade skonéenia alebo zaniku Zmluvy
o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku, uzavretej medzi objednavatelom ako
prijimatelom nenédvratného financného prispevku za ucelom financovania diela podla
zmluvy, a to bez ohl'adu na pravny titul skoncenia alebo zaniku Zmluvy o poskytnuti

nenavratného finanéného prispevku.

Zhotovitel je opravneny odstipit’ od zmluvy vyluéne z nasledovnych dévodov:

8.4.1 neposkytnutie sufinnosti objedndvatela, v ddsledku Eoho sa podstatnym
sposobom st'azilo alebo obmedzilo plnenie povinnosti zhotovitel'a podla tejto

zmluvy alebo sa toto plnenie znemoznilo,
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8.5

8.6

8.7

9.1

8.42 omeskanie objedndvatela s platenim ceny za dielo o viac ako 60 dni po

splatnosti.

Ak zisti niektord zo Zmluvnych stran pri plneni tejto zmluvy prekdzku, ktora
znemoziiuje riadne zhotovenie diela dohodnutym sp&sobom, ozndmi to bezodkladne
druhej Zmluvnej strane a zacne s fiou okamzZite rokovat’ v dobrej viere na odstraneni
takejto prekazky. Pokial’ sa Zmluvné strany nedohodni do 30 dni odo dria dorucenia

oznamenia, mdZe ktorakolvek Zmluvna strana od zmluvy odstupit’.

Tato zmluvu mdze kazda zo zmluvnych stran pisomne vypovedat’ bez udania dévodu
s vypovednou lehotou 2 mesiacov. Vypovedna lehota zafina plynat’ prvym diom
mesiaca nasledujiceho po mesiaci, v ktorom bola pisomné vypoved’ dorucena druhej

zmluvnej strane.

Zmluvné strany beri na vedomie a reSpektuju, ze predmet zmluvy je financovany
z fondov EU a bude predmetom kontroly verejného obstaravania zo strany pristusného
opravneného organu. Ak vysledok predmetnej kontroly nebude kladny, alebo
opravnené organy odhalia aktkolvek nezrovnalost, je objednavatel opravneny od
Zmluvy odstapit’ bez akychkol'vek sankcii. Schvélenie procesu verejného obstaravania
v ramci kontroly opradvnenym organom je zaroveni podmienkou nadobudnutia

Gcinnosti zmluvy.

Clanok IX

Miéanlivost’

Zmluvné strany sa dohodli, Ze vSetky skutocnosti, informacie a udaje, ktoré su
uvedené v tejto zmluve, resp. ktoré budll uvedené v jej dodatkoch a prilohach alebo
ktoré sa Zmluvné strany dozvedeli v stvislosti s touto zmluvou a jej plnenim, si
v rozsahu, ktory nevyluCuji vSeobecne zavdzné pravne predpisy, ddvernymi
informéciami (d’alej len ,,Déverné informacie®). Obidve Zmluvné strany st povinné
zachovavat mléanlivost o Ddvernych informaéciach, ibaze by z tejto zmluvy alebo z
prislu$nych vseobecne zavdznych pravnych predpisov vyplyvalo inak. Zavdzok
Zmluvnych strén obsiahnuty vtomto ¢lanku nie je Casovo obmedzeny a ostava

v platnosti aj po zaniku tejto zmluvy.




9.2

93

94

Zmluvné strany sa zavizuji, Ze Déverné informécie bez predchadzajiceho pisomného
sihlasu druhej Zmluvnej strany nevyuZiju pre seba a/alebo pre tretie osoby,
neposkytni tretim osobdm a ani neumoZnia pristup tretich oséb k Dévernym
informacidm. Za tretie osoby sa nepokladajii ¢lenovia orgdnov Zmluvnych stran,
zamestnanci alebo dodédvatelia Zmluvnych stran, auditori alebo pravni poradcovia
Zmluvnych stran, ktori si ohPadne im spristupnenych informacii viazani povinnostou
mlcanlivosti bud’ na zédklade dohody alebo vieobecne zaviznych pravnych predpisov.
PoruSenim tejto povinnosti nie je postup objednavatela v stlade s ustanoveniami
zékona €. 211/2000 Z. z. o slobodnom pristupe k informacidm a o zmene a doplneni

niektorych zékonov (Zakon o slobode informacii).

Povinnost’ zachovavat’ ml¢anlivost’ o Dovernych informéciach sa nevzt'ahuje na:

9.3.1 informacie, ktoré uz sii v defi podpisu tejto zmluvy verejne zndme alebo ktoré
sa uz v denl podpisu tejto zmluvy dali ziskat' z bezne dostupnych informaénych
prostriedkov;

9.3.2 informécie, ktoré sa stali po podpise tejto zmluvy verejne zndmymi alebo ktoré
sa po tomto dni uz daju ziskat’ z beZne dostupnych informaénych prostriedkov;

9.3.3 pripady, kedy na zdklade vSeobecne zaviznych pravnych predpisov alebo na
zéklade povinnosti uloZenej postupom podla vSeobecne zaviznych pravnych
predpisov musi Zmluvné strana poskytnit’ Déverné informdcie. V takom
pripade je dotknutd Zmluvna strana povinna informovat’ druht Zmluvni stranu
o vzniku jej povinnosti poskytnut’ Déverné informacie s uvedenim rozsahu

tejto povinnosti bez zbyto¢ného odkladu.

Za poruSenie povinnosti zachovavat mlcanlivost o Dévernych informaciach podla
tohto ¢lanku tejto zmluvy sa nepokladéa pouZitie potrebnych Dévernych informécii v
pripadoch sudnych, rozhodcovskych, spravnych alebo inych konani vedenych za

uCelom realizovania plnenia alebo vykonu prav Zmluvnou stranou podla tejto zmluvy.

Clanok X

Konflikt zdujmov

Zhotovitel’ sa zavizuje, Ze po dobu trvania tejto zmluvy ako i po jej skondeni, vynaloZi v

silade s medzindrodne uzndvanou praxou také usilie, ktoré je potrebné na to, aby
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zamedzil akémukolvek potencidlnemu i skutoénému konfliktu zdujmov, v stvislosti s

jeho &innost'ou podTla tejto zmluvy.

11.2

11.3

11.4

11.5

11.6

Clanok XI

Zaveretné ustanovenia

Této zmluva sa riadi a vyklada v sulade s pravnym poriadkom Slovenskej republiky.

Zmluvné strany sa zavizujQ, Ze vyvind maximalnu snahu o rieSenie vSetkych sporov
vyplyvajlcich alebo stvisiacich s touto zmluvou zmierlivou cestou, a to do 30 dni od

dorucenia pisomného upozornenia jednej Zmluvnej strany druhej Zmluvnej strane.

Akékolvek zmeny a/alebo dodatky k tejto zmluve musia byt v stlade so ZVO,

v pisomnej forme a podpisané Zmluvnymi stranami.

Tato zmluva, vratane vsetkych dokumentov, ktoré sa v nej spominajd, predstavuje

kompletnG dohodu medzi Zmluvnymi stranami v suvislosti s predmetom zmluvy.

Ak sa niektoré z ustanoveni tejto zmluvy stane nevynutite'nym alebo neplatnym podl'a
platného préva, bude toto ustanovenie neuCinné len do tej miery, do akej je
nevynititené & neplatné. DalSie ustanovenia tejto zmluvy ostavaji nad’alej zavizné a
v plnej platnosti a Géinnosti. Pokial’ nastane takato situdcia, Zmluvné strany nahradia
toto nevynititelné, ¢i neplatné ustanovenie inym ustanovenim, ktoré sa mu svojim

obsahom a ucelom bude Co najviac priblizovat’.

Komunikacia medzi Zmluvnymi stranami v stvislosti s plnenim tejto zmluvy sa bude

adresovat’ prislusnej Zmluvnej strane na niz§ie uvedent adresu a bude sa povaZovat' za

dorucent v pripade:

11.6.1 doruCenia faxom po tom, ako bolo odosielatelovi dorufené potvrdenie, Ze
prenos udajov prebehol v poriadku,

11.6.2 osobného dorudenia, prostrednictvom kuriérskej sluzby alebo inak, po
potvrdeni jej prijatia,

11.6.3 dorucenia e-mailom, po doruceni pisomného potvrdenia od prijemcu o prijati
(za pisomné potvrdenie prijemcu o prijati sa nepovazuje notifikdcia

oznamujuca dorucenie e-mailu prijemcovi), alebo




11.7

11.8

11.9

11.10

11.11

11.12

11.6.4 doporucenej zasielky, k datumu uvedenému na potvrdeni o doruceni alebo na

potvrdeni o tom, Ze zasielku nemoZno dorucit’.

Pisomna komunikacia bude adresovana nasledovne:

Za Objednavatela:

Nazov: Trnavsky samospravny kraj
Kontaktna osoba: Mgr. Zuzana Sirotiakova, vediica oddelenia projektov
Telefon: +421 33 55 59 641

E-mail:sirotiakova.zuzana@trnava-vuc.sk

Internetova adresa (URL): www.trnava-vuc.sk

Za Zhotovitel'a:
Nazov: AF-CITYPLAN s.r.o.
Sidlo: Magistra 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceska republika

Kontaktna osoba: Ing. Ondiej Kyp, vedici ateliéru koncepcie a urbanizmu
Telefon: +420 603 193 168

E-mail:ondrej.kyp@afconsult.com

Internetova adresa (URL): www.af-cityplan.cz

Zmluva je vyhotovena v §tyroch rovnopisoch v slovenskom jazyku, z ktorych kazdy je
povaZovany za original. Z toho dve vyhotovenia Zmluvy dostane zhotovitel a dve

vyhotovenia dostane objednévatel’.

Zmluvné strany sa dohodli, Ze pohPadavky vyplyvajice ztejto zmluvy mézu byt

postupené na tretie osoby len s predchadzajucim pisomnym sthlasom dlZnika.

Zmluvné strany sa dohodli, Zze zhotovitel' nie je opravneny jednostranne zapocitat’

akukol'vek svoju pohl'adavku vo¢i pohl'adavkam objednéavatel’a.

Neoddelitelnou stalastou tejto zmluvy su Priloha ¢ 1 — Opis predmetu
zdkazky/Zadanie, Priloha ¢. 2 — Odplata, Priloha ¢. 3 —Zoznam subdodévatelov,

Priloha €. 4 — Zoznam expertov.

Zmluvné strany vyhlasuji, Ze st opravnené s predmetom zmluvy nakladat, zmluvné

prejavy s im dostatoCne zrozumitelné a ur€ité, ich zmluvna volnost’ nie je ni¢im
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obmedzend a pravny tkon je urobeny v predpisanej forme, na znak ¢oho zmluvu

podpisali.

11.13 Tato zmluva nadobida platnost’ diiom jej podpisu obidvoma zmluvnymi stranami

aucinnost’ diom nasledujucim po dni jej zverejnenia v silade so prislusnymi

pravnymi predpismi. Zmluvu zverejni objednavatel’.

V Trnave, dria 18. 6. 2018
V mene objednavatela:

Trnavsky samospravny kraj

..........................................................

Megr. Jozef Viskupic
predseda

V Prahe, dila 26. 6. 2018
V mene zhotovitel'a:

Vedici ¢len zdruzenia: AF-CITYPLAN s.r.o.

............................................................

Ing. Petr KoSan
konatel

V Prahe, diia 2. 7. 2018

Clen zdruZenia: EKOLA group, spol. s r.o.

Ing. Lybor Ladys

konatel’




PRILOHA C. 1 Zmluvy o dielo — OPIS PREDMETU ZAKAZKY/ZADANIE

Zadavacie podmienky na vypracovanie Planu udrzatel’nej mobility

Trnavského samospravneho kraja (TTSK)

Uvod

1. Dielo sa sklada z troch stcasti:
1.1. Plan udrZatelnej mobility (PUM),
1.2. Strategické environmentalne hodnotenie (SEA),

1.3. Plan implementéacie a monitoringu Planu udrZatel'nej mobility.

Informacie o stave sticasne platnej izemnoplianovacej dokumenticie:

o Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja vyhlaseny VSeobecne
zavéznym nariadenim Tmavského samospravneho kraja & 33/2014 zo dia
17.12.2014

Informacie o stru¢nom vyvoji dopravnej politiky vo vztahu k pdvodnym prognézam
a skutoénému stavu:

o Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho
kraja na roky 2016 — 2020
o Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023

o J ednbtné Vkoncepcia cyklotras na uzemi Trnavského samospravneho kraja (2011)

Odakavané ciele PUM;:

o aktualizicia realnych trendov dopravnych charakteristik,
o vytvorenie zakladu pre d’al$i Gzemny rozvoj z hladiska dopravy,

o névrh efektivneho a udrZate'ného dopravného systému.
2. Urcenie hlavnych ciel’ov spracovania PUM

2.1. Ciefom spracovania PUM musi byt predovietkym aktualizacia vyhladovych
dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb Trnavského kraja (d’alej len ,,Kraj*)
s ich priemetom do redlneho ndvrhu rieSenia, ktory bude zohladfiovat moZnosti
finanénych prostriedkov Kraja vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie
podmieriujlicej regulacie pripadného d’alSicho Uuzemného rozvoja Kraja z hladiska

dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
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Vysledny PUM musi re$pektovat’ principy planovania udrZatel'nej mobility (v stilade
s dokumentom ,Metodické pokyny k tvorbe planov udrZatelnej mobility",
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a
strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej Urovni (predovSetkym
EU). Strategickou &astou diela bude Plan udrZatelnej mobility (PUM) s nadviznym
strategickym environmentalnym hodnotenim (SEA).

2.2. Obstaranim a spraéovam’m PUM sa taktiez sleduje aktualizacia prognézy dopravy v
realnych ukazovateloch, ktora bude zéakladnym podkladom pre navrhovi cast
jednotlivych médov dopravy. Nedelite'nou stéastou PUM bude Gzemny priemet a
definovanie tizemnych pozZiadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy
vyplyvajlice z ndvrhu.

2.3. Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udrZateI'nej mobility vo
vztahu k suvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celoStitnym,
regionalnym a medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v
danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial Kraja.

2.4. Hlavnym zadmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej
a infrastruktirnej Grovni v podobe dérazu na verejnit osobnt a nemotorovil dopravu
ana ulinné vyuZzitie novych technolégii inteligentnych dopravnych systémov
s cielom zabezpelit environmentalne a financne prijatelnd dopravu reSpektujtc
zakladné principy udrZatel'nej mobility.

2.5. Do Gvahy sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajice, Cinnosti v oblasti dopravy, ako
napr. vysledky celostatneho séitania dopravy z roku 2015, Uzemny generel dopravy
do roku 2020 s vyh'adom do roku 2023 a Jednotna koncepcia cyklotrds na Uizemi
Trnavského samospravneho kraja. Vysledky a vystupy tychto <dinnosti budd

k dispozicii v kompletnom materiali.

Poziadavky na dodavku sluzieb

1. Poziadavky na dodané sluzby
1.1. Ulohou zhotovitela je komplexné zabezpedenie projektového riadenia pri realizacii
a implementacii predmetu zakazky (d’alej aj ako Projekt), ktory je vymedzeny v
d’alSej Casti tohto opisu predmetu zdkazky. Ide najmé o zabezpecenie nasledujlcich
¢innosti:

1.1.1.  sluzby riadenia projektového cyklu projektu,
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1.1.2.

1.1.3.
1.1.4.

zabezpecenie a vytvorenie organizacnej Struktiry a riadenie projektového
timu (v rozsahu projektovy manaZzér, dopravny projektant, dopravny inZinier,
dopravny ekondm, Specialista v oblasti dopravného modelovania, $pecialista v
oblasti prevadzky dopravy a Specialista v oblasti Zivotného prostredia),
zabezpecdenie stalej projektovej kancelarie a jej vybavenia,

spracovanie podrobnych realizaénych planov (Sasovy harmonogram, finanény
pléan, plan implementdcie) a kontrola ich plnenia,

zabezpelenie suladu planovanej a skutocnej realizacie projektu, zabezpe&enie
monitoringu a kontroly, vyuZivanie zdrojov a identifikicia pripadnych
nezrovnalosti medzi skuto¢nou a planovanou realizdciou Projektu,
zabezpefenie administrativnych prac, dokumentacia Projektu a spracovanie
pravidelnych sprav o priebehu Projektu (Stvrtroéne na zdklade spracovaného
harmonogramu prac),

zabezpecenie a koordinacia komunikacie s objedndvatelom, riadiacim
organom, Ministerstvom dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky a dalSimi poradnymi orgdnmi objednavatela,
ariadiaceho  orgdnu  aposkytovatela  z prostriedkov  eurdpskych
Strukturalnych a investi¢nych fondov,

riadenie rizik a zmien vyplyvajucich z procesu implementacie Projektu a ich
nasledna eliminécia a

komplexné riadenie kvality implementacie Projektu.

2. Poziadavky na rozsah prac 2.1.

2.1.1.

Postdenie dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a dopravno-
inZinierskych Gdajov z inych §tadii, Gzemnoplanovacej dokumentacie a pod. s
cielom identifikdcie absencie potrebnych dopliiujucich dat ohladom
infrastruktiry, organizécie, prevadzky, ponuky a dopytu po doprave, ktoré
bude potrebné doplnit’ v priebehu spracovania PUM.

Vykonanie prieskumov (zadanych niZ§ie alebo identifikovanych v
predchadzajicom kroku) a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre
celkovll dopravni analyzu ponuky a dopytu v zdujmovom Uzemi, vritane
informdcii z rozvojovych planov inych sektorov; vystup tejto tlohy bude o. i.
tiez zahfmat' plan s identifikaciou typu, spdsobu a frekvencie pravidelného

zberu informdcii a dat po ukonceni projektu.
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Vytvorenie multimodalneho dopravného modelu celého SirSieho zdujmového
Uzemia ako analytického néstroja sucasnej a vyhladovej dopravnej situacie v
uzSom rieSenom uzemi. Model sa dodd ako plne funk¢ny, obsahujtci vSetky
zdrojové data a subory. Personal objednévatel’a sa zaskoli v oblastiach (rozsah
personalu Specifikuje objednavatel’, odporicané je zaskolenie pracovnikov,
ktori st zodpovedni za dopravnll stratégiu aza posudzovanie dopadu

projektov na dopravu):

2.13.L zaklady makroskopického modelovania a

2.13.2. zaklady modelovania verejnej osobnej dopravy.

2.1.4.

Prognéza dopravnej situacie v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so
zohladnenim demografického vyvoja a alternativ ofakavaného socio-
ekonomického atizemného rozvoja (optimisticky /pesimisticky/ realisticky)
nezavisle od rozvoja infrastruktary.

Zhodnotenie a analyza sufasného stavu dopravného sektora s vyuzitim
dopravného modelu v oblasti nemotorovej aj motorovej a najmi verejnej
osobnej dopravy, a to z hladiska organizacie, prevadzky, technického stavu a
funkénosti, vozidlového parku a infrastruktiry atd’. s cielom identifikovat
problémy a Uzke miesta.

Analyza trendu dopravného vyvoja v ramci naivného (business as usual)
variantu, zahrnajiceho len projekty, ktoré st uz v sti€asnosti implementované,
resp. ktorych implementicia uz prebieha, alebo si stc¢astou nérodnej
dopravnej stratégie s pozitivnym hodnotenim, vratane inych, pre dopravu a
dopravny dopyt vyznamnych, projektov v oblasti zamestnanosti, vzdelavania,
zdravotnictva, turistického ruchu atd’.

Identifikacia problémov atzkych miest v doprave na zdklade analyzy
sti¢asného stavu, trendov a vystupov z dopravného modelovania a na zaklade
analyzy moZnosti stanovenie $pecifickych cielov PUM spolu s prislusnymi
strategickymi a vedl'ajs§imi indikdtormi, ktoré sa budi pouzivat na
posudzovanie siladu a naplnenia cielov PUM. Ciele budi definované v
stlade s principmi SMART (Specifické, meratel'né, dosiahnutel'né, relevantné
a terminované).

Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie cielov PUM,; tieto opatrenia by
mali byt definované na intermodalnej urovni (nezévisle od jednotlivych

dopravnych sektorov), mali by obsahovat aj shvisiace prevadzkové,
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

organizacn€ a legislativne opatrenia a nemali by byt zamerané vyluéne na
opatrenia v oblasti rozvoja infraStruktiry a vozidlového parku.

Rozbor vzdjomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim do
skupin opatreni vzhladom na ich komplementaritu / alternativnost na
dosiahnutie vyssie definovanych ciefov, maximaliz4ciu hospodarnosti a na
zabezpeCenie synergického efektu; vyber preferovanej skupiny opatreni z
alternativ ma byt' zaloZeny na kvalitativnom posadeni, na zaklade kI'i¢ovych
indikdtorov, resp. inej metodiky navrhnutej zhotovitelom a schvélenej
objednavatel'om.

Definovanie maximalistického (do-all) variantu, zahfiiajuceho vsetky
preferované skupiny opatreni a nasledné postidenie tohto variantu dopravnym
modelom, ktorym bude uréena indikativna hodnota jednotlivych indikatorov;
ak nebudd navrhovanymi opatreniami dosiahnuté definované ciele (ciePové
hodnoty indikéatorov), je mozné navrhnit’ a znova posudit’ d’alsie preferované
/ iné alternativne opatrenia &i skupiny opatreni.

Spracovanie Strategického environmentalneho posidenia (SEA); SEA musi
byt spracovdvand paralelne so spracovanim PUM pri odakdvanom zaisteni
priebeZnej spoluprace a vymeny informacii medzi zhotovitePmi SEA a PUM.

Stanovenie Planu implementicie a monitoringu Planu udrZatel'nej mobility a
opatreni s ohfadom na technicki, administrativnu, finanént, ekonomick( a
prevadzkovi implementaénii kapacitu systému. Plan implementicie
a monitoringu Planu udrzatelnej mobility bude samostatnym vykonivacim

dokumentom k PUM a nebude predstavovat’ strategicky dokument.

3. Poziadavky na obsah diela

3.1. Zéakladna Struktara diela;

3.1.1.

Plan udrZatelnej mobility (PUM) Prilohou PUM musi byt Plan dopravnej

obsluznosti. Rozsah spracovania je v prilohe tychto zadivacich podmienok.

3.1.1.1. Prieskumy a zber dat,

3.1.1.2.  Dopravny model,

3.1.1.3. Analyzy,

3.1.1.4.  Navrhova ¢ast’ (Ciele a opatrenia) a

3.1.2.
3.1.3.

Strategické environmentalne hodnotenie (SEA) Planu udrZatel'nej mobility a

Plan implementécie a monitorovania Pldnu udrZatelnej mobility obsahujuci:
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3.1.3.1.  zoznam jednotlivych ¢innosti,
3.1.3.2.  vztah Cinnosti k jednotlivym ciel’'om,
3.1.3.3.  uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym Cinnostiam,
3.1.3.4.  Casovy ramec realizdcie jednotlivych Cinnosti,
3.1.3.5.  predpokladané naklady jednotlivych €innosti,
3.1.3.6.  zdroj financovania jednotlivych ¢innosti,
3.1.3.7.  definovanie sp6sobu monitorovania.
3.2. PUM posudi vSetky hlavné otazky tykajice sa dopravného systému:
3.2.1. organizacia (vratane institucionalnych aspektov),
3.2.2. prevadzka (vratane stvisiacich finanénych a zmluvnych aspektov — napr.
zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme) a
3.2.3. infraStruktira.
3.3. PUM bude obsahovat”:
3.3.1.  textovu Cast vratane tabuliek a grafov,
3.3.2.  grafickd ¢ast,

3.3.3. plan dopravnej obsluZnosti.

Poziadavky na spdsob spracovania textovej a grafickej ¢asti dokumentu

4.1. PUM bude spracovany digitdlnou formou kompatibilne s informaénym systémom
objednavatela. Dokumentéacia odovzdana v elektronickej podobe bude vo vsetkych
pozadovanych formatoch v editovatelnej forme, nezaheslovand, strojovo Citatelna a
bez obmedzenia pripadnych tprav.

4.2. Objednavatel’ vo svojom informanom systéme pouZiva textové udaje vo formate
»RTF* alebo ,DOCX“, tabulkové udaje vo formate ,,XLSX", grafické Gdaje vo
formate:

42.1. vykresy vo vektorovom forméte ,DWG®, ,DGN“ zhotovené na podklade
digitdlnej mapy Kraja,

4272, rastrové formaty vo formatoch ,,CIT“ resp. georeferencovany ,,TIF“ bez
stratovej kompresie a

423. prilohy, obrazky, dopliiujice schémy a pod. vo formate ,,JPG* a vo formate
vektorovej kartografickej grafiky (napr. ,,SHP*).

4.3. Vykresy rieSeného izemia musia byt vypracované na mapovom podklade katastra
nehnutel’nosti.

4.4. Grafické subory udajov st georeferencované v suradnicovom systéme S-JTSK.
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4.5. Textova Cast’ bude obsahovat’ popis analyzy sucasného stavu, navrhovaného rieenia
a tabulkovu, resp. obrazkovu Cast, obsahujicu prehladnd zostavu &iselnych Gdajov
charakterizujicich siasny stav a navrhnuté riedenie. Struktéra by mala byt v stlade
s metodickymi pokynmi k tvorbe PUM.

4.6. Vystup Projektu bude spifiat’ poziadavky definované vo Vynose Ministerstva financii
SR

€. 55/2014 Z. z. o Standardoch pre informacné systémy verejnej spravy.

Pocet vytlackov diela: 4 farebné vytlacky v $piralovej vidzbe + 4 x na digitdlnom nosi¢i.

Podklady

1. Zoznam prislu$nych dokumentov
1.1. Zhotovitel PUM bude spolupracovat’ s objednavatelom, vyhodnoti, zanalyzuje

a v potrebnej miere zohl'adni prislusné dokumenty, ktoré priamo stvisia s predmetom

realizovaného planu.
1.2. Zoznam dokumentov poskytnutych objednavatel'om
1.2.1. Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011,
1.2.2. Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020,
1.2.3. Nérodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,
1.2.4. Uzemny plén regionu Trnavského samospravneho kraja (2014)
1.2.5. Plan hospodarskeho a socidlneho rozvoja
1.2.6. Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023
1.2.7. Jednotnd koncepcia cyklotrds na tzemi Trnavského samospravneho kraja
(2011)
2. Odkazy na SirSie vzt'ahy, taktieZ str. 18 metodiky k PUM a stvisiacu Gzemnoplanovaciu
dokumentaciu
2.1. Medzinarodna uroveii — kontext cezhraniéného regionu,
2.2. Narodna aroveni (Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska) a
2.3. Regionalna troven (Bratislavsky kraj, Trendéiansky kraj, Nitriansky kraj).

3. Prepojenia s okolitymi krajmi a prislusna izemnoplanovacia dokumentécia

Vymedzenie zdujmového uzemia

1. Analyza Gzemia
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1.1. Zhotovitel' bude vychadzat' z platného uzemného planu Kraja, zdkladnej stratégie
opisu urbanistickych okrskov a bude definovat’ Gizemie z hl'adiska potrieb dopravnej
obsluhy na tvorbu dopravno-urbanistickych okrskov.

2. Vymedzenie izemia

2.1. Zaujmové arieSené Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami,
ktoré opisuji tzemie S$irSich vztahov. Odportca sa rieSit ako tGzemie Trnavského
kraja s presahom do inych okolitych Gzemi, kIa€ovych z hl'adiska regionédlnych a
nadregionélnych dopravnych vztahov najmai s Bratislavskym.

2.2. Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia je moZné na zéklade zéaverov
analytickej Casti a po dohode s objednavatel'om upravit, (napr. na zéklade analyzy
prepravnych pridov, rozSirenim o okolité okresné mesta ¢&i obce, ¢i regidny mimo
predpokladaného tizemia, ak sa z dostupnych Statistickych dat alebo vykonanych

prieskumov ukaze, ze ide ako vyznamné zdroje dochadzky).

Cestna siet’ Trnavského samospravneho kraja

N

Legenda

e Casly | brigdy

sychiosing centy

- Zalezrics

3. Rozsah a detail PUM musi byt’ vyjadreny v poéte dopravno-urbanistickych okrskov Kraja
a jeho zazemia podla poskytnutych podkladov.
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Zo6novy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujtcich principov:

4.1. sidlad so Statistickymi jednotkami (obce a okresy),

4.2. homogénne vyuzZitie \izemia v ramci jednotlivych zén (predpokladd sa pripadné

rozdelenie zakladnych sidelnych jednotiek &i od¢lenenie zon v pripade vyznamnych

zmien funkcie v minulosti alebo vo vyhlade),

4.3. podobnost’ zoén z hladiska po¢tu obyvatel'ov a velkosti zamestnanosti, a to najmi pre

z6ny s podobnym vyuzZitim izemia a

4.4. postudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry,

atd’.).

5. V ramci Uzemia Kraja bude pocet dopravno-urbanistickych okrskov zodpovedat’ podtu
z6n. Mimo zdujmového Uzemia vratene zemia susednych krajin méZu byt z hl'adiska
dopravného vyznamu voci zdujmovému uzemiu zény agregované do viéSich Gizemi.

Zber udajov

1. Databaza udajov na pripravu PUM pozostava z:

1.1. Udajov o demografii a izemnom rozvoji
1.1.1.Demograficky vyvoj a skladba obyvatel'stva v rokoch 1970-2015
1.1.2.Vyhodnotenie zdkladnych demografickych charakteristik vyvoja Kraja.
1.1.3.Analyza sicasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial izemia

1.1.3.1. demografické charakteristiky a trendy rozvoja Kraja,

1.1.3.2. migracné trendy obyvatel'stva (za pracou a byvanim),
1.1.3.3. denne pritomné obyvatel'stvo,
1.1.3.4. trh prace a pracovné prileZitosti a

1.1.3.5. demograficky potencial a potreby Kraja.
1.1.4.Analyza disproporcii izemia a l'udského potencidlu
1.14.1. analyza vztahov ,,bydlisko a pracovisko® vo vztahu k hybnosti a
1.1.4.2. centrd zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.
1.1.5.Prognéza demografického vyvoja
1.1.5.1. demografickd prognéza vo vzt'ahu k potencialu izemia a
1.1.5.2. prognoza pracovnych prileZitosti k potencialu Gzemia.

1.2. Udajov o doprave
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1.3. Organizacia dopravy
1.3.1.Cesty, verejna osobna doprava, ostatné dopravné mddy
1.3.2.0rganizovanie systému (prevadzkové zmluvy, zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, dohody o spolupraci, implementacia Nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 a pod.)
1.3.3.Kontrola a vyhodnocovanie dodavatelov
1.3.4 Financovanie
1.3.4.1. Prijmy
1.3.4.1.1.  Pre cesty (spoplatnenie ciest, parkovacie poplatky, poplatky za vstup,
dotécie a pod.)
1.3.4.1.2.  Pre verejnii osobnil dopravu (poplatky za pouZivanie dopravnej cesty,
cestovné listky, dotacie a iné)
1.3.4.2. Vydavky
13.4.2.1. Udrzba
1.3.4.22. Obnova
1.3.423. Bezpecnost, riadenie dopravy
1.4. Prevadzka dopravy

1.4.1.Cesty
1.4.1.1. Prepravné naroky (priememy denny objem za rok, druhy vozidiel, 0iCel
cesty, matica zdrojov a cielov ciest a ich denné/tyZzdenné/roéné
rozloZenie, skladba dopravného pridu)
1.4.1.2. Dopravné nehody (podet, pri¢ina, Gcastnici, zavinenie a nasledky)
1.4.1.3. Ulel vyuzitia ciest (nakladnd doprava, lokdlna doprava, regiondlna

doprava a medzimestskd doprava podl'a jednotlivych ciest alebo tisekov)
1.4.2.Verejné osobna doprava

1.4.2.1. Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch
(pracovny deri, defi pracovného pokoja, sviatok, Skolsky rok, Skolské
prazdniny a pod. — za kazdu linku vratane uvedenia typu linky)

1.422. Prepravny vykon (za kaZzdy méd vo vozidlovych km)

1.4.2.3, Dopyt (pre kazda linku ak je k dispozicii: rony podet cestujlcich,
rozloZenie pocas dria/tyZzdna/mesiaca/roka, ¢el cesty, matica zdrojov a
ciest a pod.)

1424, Tarifny systém

1.4.2.5. Dopravné nehody (pocet, typ, pri€ina, G¢astnici, zavinenie a nasledky)
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1.4.2.6.
1.4.3.0Ostatné

1.43.1.
1.43.1.1.
1.43.1.2.

1.4.3.1.3.

1.43.14.

Udrzba
mody dopravy
Cyklistick4 a pesia doprava
Intenzita a pocet uZivatel'ov na hlavnych tahoch
Bezpelnost’ a dopravné nehody (pocet, priina, uéastnici, zavinenie a
nasledky)
Opatrenia na zabezpefenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou

schopnostou pohybu a orientacie
Udrzba

1.5. Infra$truktara dopravy

1.5.1.Cesty
1.5.1.1.
1.5.1.2.
1.5.1.3.
1.5.1.4.

Kategoria, oznadenie a dizka cesty
Pocet jazdnych pruhov
Maximalna povolend rychlost’ (navrhova, podla zdkona)

Zékladné parametre

1.5.2.Verejna osobna doprava

1.5.2.1.

1.5.2.1.1.

1.5.2.1.2.

1.5.2.1.3.

1.52.14.

1.5.2.2.

1.5.2.2.1.

1.52.2.2.

1.5.2.23.

1.5.2.3.

Primestské Zelezni¢na doprava

Depa

Trate (hlavné technické udaje, dizka trati, pocet kolaji, elektrifikacia,
riadenie vlakovej cesty, rychlostné obmedzenia, zabezpelenie, d’algie
udaje)

Stanice a zastavky (kapacita, dizka a podet kolaji, polet na trati, dizka
a §frka nastupist, dostupnost’, napojenie na iné mddy dopravy)
Vozidla (zadkladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost a

poruchovost, spotreba energie, vek)

Autobusova doprava

Vozovne a gardze

InfraStruktira na trasach liniek (vyhradené jazdné pruhy, riadenie
svetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, d’alie Gdaje)

Vozidla (zékladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost’
a poruchovost, spotreba pohonnych hmoét a energie, vek, ¢lenenie na

primestskd autobusovi dopravu a mestski hromadn dopravu)

Ostatné dopravné mody
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1.523.1.  Cyklistickd infraitruktara, zékladné parametre (dizka, $irkové

usporiadanie, sklon, povrch, spdsob vedenia, dostupnost’)

2. Zber dat ohl’adom nehodovosti resp. bezpe€nosti
2.1. Predmetom analytickej ¢asti PUM v tejto kapitole je analyzovat’ tidaje o nehodovosti
a bezpenosti a ich vplyv na dopravu a dopravné situacie v danom tzemi. Hlavnym
zdrojom informacii budG dokumenty poskytnuté Policajnym zborom SR a

prevadzkovatel'ov verejnej dopravy.

3. Zber inych dat
3.1. Na zaklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM mozZe

spracovatel’ navrhn(t rozsirenie zberu dat o dalSie dodato¢né prieskumy.

Prieskumy

1. Prieskum dopravy cez hranice Kraja
1.1. Prieskum je zamerany na scitanie intenzity dopravy a dopliiujuce vyberové anketové
dopytovanie cestujicich cez hranice Trnavského kraja pre vietky relevantné druhy
hromadnej dopravy (cestna, autobusovd, Zelezni¢nd) zo v3etkych vyznamnych
smerov dochadzky.
1.2. Lokality a sposob vykonania prieskumu
1.2.1. Prieskum dopravy cez hranice Kraja sa uskuto¢ni pocas beznych pracovnych
dni (utorok — Stvrtok za predpokladu, Ze nimi nekonéi pracovny tyZzdeti)
celodenne, v ase 5 — 21 hod. V dase rannych a popoludiiajsich Spi¢kovych
obdobi musi byt podet séitaov a anketdrov prispdsobeny variacii dopytu (2 —
3-krat viac ako v mimospi¢kovom obdobi dria). Pre rézne druhy dopravy sa
prieskum mdze uskutocnit’ v réznych beZnych pracovnych diioch. Odporica sa
tiez v kazdej lokalite rozdelit’ prieskum na dva dni (v jeden deni dopoludnia, v
druhy popoludni). Pre automobilovli dopravu sa uskutoéni na 32 séitacich
miestach na hranici s Bratislavskym krajom (D2, 1/2, 1I/590, 1I/501, 11/502,
/504, 1/61, D1, I/62, 11/503, 1I/510, 11/572, 1/63), Nitrianskym krajom (1/63,
/75, /573, R1, 11/513, 11/514, 11/499), TrenCianskym krajom (1I/507, /61,
D1, 11/504, 11/499, 11/501, 11/581, 11/500) a Ceskou republikou (I1/426, /51,

[1/425, D2). S¢itanie prebieha kontinuélne pocas celého diia v oboch smeroch.
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1.2.2.

1.2.3.

Opytovanie prebicha za asistencie policie, ktortt na konkrétne dni a lokality
dohodne zhotovitel' za podpory Kraja tak, aby nedoslo k ovplyvneniu vyberu
trasy dochadzajucich.

Pre regionalnu a dialkovll autobusovu dopravu sa prieskum vykondva na
najvyznamnejSich autobusovych zastdvkach na tzemi Kraja, celkovo ide
o najmenej 17 lokalit v centrach miest.

Pro regionalnu Zelezni¢nt dopravu sa vykona po dohode zo ZSSK prieskum
priamo vo vlakoch na tratiach Malacky - Kity, Pezinok - Trnava, Senec —
Galanta, Miloslavov — Kvetoslavov, Velky Meder — Bodza, Galanta — Sala,
Hlohovec — Zbehy, Jablonica — Brezova pod Bradlom, Pie3tany — Nové Mesto

nad Vahom, Hodonin — Holi¢ a Lanzhot - Katy v obidvoch smeroch.

1.3. Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranice Kraja

1.3.1.

Otazky v dotazniku sa odporuca koncipovat’ v zmysle dotazniku cezhrani¢nej
dopravy projektu BRAWISIMO, pricom sa vzdy okrem aktualnej cesty
dopytuje aj na komplementarmu cestu opaénym smerom. Obsah dotaznika bude

obsahovat’ tieto otazky:

1.3.1.1. frekvencia opakovania ciest (treba vyjadrit’ v pocte dni za tyzden),

1.3.1.2. adresa - zdroj a ciel cesty,

1.3.1.3. ¢as odjazdu a predpokladaného prijazdu,

1.3.1.4. ucel cesty,

1.3.1.5. spdsob pohybu na/zo zastavky / stanice (vratane pesieho),
1.3.1.6. pocet spolucestujucich a
1.3.1.7. struéna socio-ekonomicka charakteristika respondenta (odhad).

1.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania

1.4.1.

Vyhodnotenie dat sa pozaduje v zmysle vyhodnotenia prieskumu cezhranicne;j
dopravy projektu BRAWISIMO. Samostatne bude vyhodnotena primestska a
dialkova dochadzka. Udaje budi prepoditané a prevaZené na celodenné

intenzity na danych profiloch.

2. Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)

2.1. Dopravny prieskum VOD je zamerany na ziskanie podkladov na ur€enie dostupnosti

poskytovanych sluZieb, vzdialenosti k zastivkam, optimalnemu usporiadaniu a

trasovaniu siete liniek, rozsahu verejnej osobnej dopravy, poskytovanej prepravnej

kapacity, frekvencie a casovému rozloZeniu spojov vo vSetkych prevadzkovych
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obdobiach a analyzu potrebného objemu dopravnych vykonov celého systému VOD

na primerané uspokojenie prepravnych potrieb cestujicich na tzemi Kraja.

2.2. Rozsah a obsah prieskumu

2.2.1. Prieskum VOD bude obsahovat'”

2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.13.

Zber a analyzu Statistickych dajov o cestujicich, ktoré vyplyvaji
z automatickych detekénych systémov a Statistik ohladom listkov
predaj/pouZzitie.

Zber dat ohladom toku cestujicich. Vykonanie a zdokumentovanie
profilovych prieskumov zataZenia cestujicimi (obsadenia) a
poskytovanych prepravnych kapacit na najmenej 25 asekoch liniek na
zaklade zistenych informécii o najviac zatazenych tsekoch liniek a
¢asovych polohdch (napr. od vodiCov dopravcu) a doplnkového
nasledného nasadenia prieskumnikov - séitaCov dopravy, pripadne
technickych prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie poctov
cestujucich v konkrétnych rozhodujicich tsekoch liniek alebo z
nasadenia technickych prostriedkov na sledovanie a uréenie priebehu
zataZenia vozidiel liniek cestujicimi na celej linke (véZiace
zariadenia, elektronické scitacie zariadenia, kamery a pod.),

Zber dat, ich analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov
vytaZenia vozidiel a zatazeni vSetkych liniek s cielom identifikacie
maximalne zatazenych usekov v kazdom smere jazdy vozidiel
rozhodujtcich pre dimenzovanie prepravnej kapacity v sucasnom

systéme VOD.

2.2.2. Zhotovitel poskytne podrobny plan na kvantitativne dopravné prieskumy

cestujucich VOD a mdze tiez navrhnit’ d’alSie, alternativne prieskumy, ktoré

by umoZnili lepSiu identifikdciu tokov cestujucich na linkdch VOD, vystup a

nastup cestujicich na hlavnych zéastavkach, a dodato¢ny smerovy prieskum

pouZivatelov VOD.

2.3. Uskuto¢nenie prieskumu

2.3.1. Dopravny prieskum VOD musi byt realizovany v beZznom pracovnom obdobi

roka (utorok aZ Stvrtok za predpokladu, Ze tymito diiami nekonéi pracovny

tyZdeti), mimo Skolskych prdzdnin, mimo S$tatnych sviatkov a podl'a moZnosti

tieZ mimo skuSkového obdobia vysokych $kél s primarnym zameranim na

pracovné dni tyZdna.
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2.3.2. Prieskum sa musi realizovat’ tak, aby sa zhodnotil vieobecny princip trvalej
udrZatelnosti dopravy v Kraji, v existujicej a vytvarajucej sa dopravnej
infrastruktire s orientdciou na preferenciu verejnej dopravy osdb pred
individualnou automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality uspokojovania
prepravnych potrieb cestujicich prostrednictvom zvySovania kvality, jej

dostupnosti, definovanej v STN EN 13816.

2.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zist'ovania

2.4.1. Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrované,
doplnené dokumentaciou a doru¢ené objednavatel'ovi vo formate vhodnom pre

spracovanie v beZzne dostupnych nastrojoch pre analyzu §tatistickych Gdajov.

Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy

dopravny prieskum

3.1.

3.2.

3.3.

Objednévatel' poskytne spolupdsobenie pri ziskavani dostupnych Gdajov z dGrovne

NDS a SSC, (prisludné extravildanové profily k zhotovitefom meranym

intravildnovym dsekom). Zhotovitel posudi prieskumy vykonané NDS a SSC,

analyzuje uplnost’ tychto prieskumov, definuje a doplni chybajice profily / udaje.

Zhotovitel PUM vykona dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny prieskum, a

to na vyznamnych cestach II. a vy§sej triedy, ktoré su relevantné z hPadiska denného

pohybu za pracou (D1, D2, 12, /51, V61, 1/62, 1/63, /75, 11/506, 11/507, 11/503,

[I/510, 1/572, 11/561, /513, 1V/514, 11/504, 11/502, 1I/501, 1I/500). Pozaduje sa

vykonanie min. 4-tyZdenného kontinualneho dopravného prieskumu (v redlnom Case)

automatickymi s¢itacmi dopravy (ASD). Zakladnymi pozadovanymi parametrami su:

3.2.1. intenzita dopravy v ¢asovych intervaloch dria,

3.2.2. okamZitd rychlost min. v piatich intervaloch,

3.2.3. skladba dopravného pradu v minimalne piatich dizkovych kategoriach a

3.2.4. vyhodnotenie a spracovanie sa poZaduje v rozsahu podla TP 10/2010
(Technické podmienky “Vypocet kapacit pozemnych komunikacii”)

Profily prieskumu

3.3.1. Smerovy dopravny prieskum (automaticky zapis evidenénych &isel vozidiel) sa
poZaduje vykonat automatickymi s€itami (moZno nahradit’ aj manualnym
zapisom), a to najmenej v 20 lokalitdch + udaje z NDS a SSC.

3.3.2. Urcenie prieCnych rezov na vykonanie smerového s¢itania dopravy vyplynie z

ponuky vitazného uchadzaca po dohode s objednavatelom. PredloZzené buda
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schémy, na ktorych bude vyznacena lokalizécia s¢itacich stanovist, ktoré budu
umiestnené v prieénych rezoch miestnych komunikécif a na ramenach
krizovatiek smerového dopravného prieskumu a bud( sicastou ako priloha k
ZoD.

3.3.3. Jednotlivé stanovistia musia byt v stlade s prieénymi rezmi cestnej siete, na
ktorej sa vykonava dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD — kontrolné
stanovi$tia na urenie presnosti dopravného prieskumu. Stcastou bude aj
¢asovy harmonogram realizacie prieskumu. Minimalny rozsah velkosti
smerového dopravného prieskumu je 40 jazdnych pruhov na Gzemi
Trnavského kraja.

3.4. Analyza zemia z hladiska jazdného charakteru
3.4.1. analyza smerovania a kvality pohybov a jazd na danom tGzemi.
3.5. Spracovanie Gdajov zo smerového dopravného prieskumu

3.5.1. Zhotovitel' v ponuke opiSe spdsob kontroly a verifikdcie idajov, moZnost’ ich
opravy a zapracovanie do skutoénych suborov v elektronickej forme.

3.5.2. Zéakladnymi parametrami spracovania su:

3.5.2.1. denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15
min a lh,

3.52.2. odliSenie osobnej dopravy od nékladnej dopravy,

3.5.2.3. intenzity dopravy pocas rannej a popoludniajsej Spicky a

3.5.24. Statistické spracovanie pre ¢asové obdobia podla TP 10/2010.

3.5.3. Zhotovitel PUM tiez vyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu s

prieskumom smerovania dopravy na jednotlivych rezoch komunikacii, kde boli

umiestnené detektory.

Dopravné modelovanie

1. Dopravné modelovanie
1.1. Zhotovitel' vyvinie konvenény $tvorstuptiovy dopytovy dopravny model, ktory bude
zahfiiat’ vSetky podstatné druhy dopravy. Primarnym tcelom modelu je analyza
stiéasného stavu a identifikacia izkych miest dopravného systému v sicasnosti ako aj
vo vyhlade pri sGfasnom trende. Analyza vSak nie je zaloZend vylu¢ne na

modelovani, ale aj ostatnych zozbieranych datach.
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1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Model a vietky jeho submodely a sGlasti budl spracované, verifikované a

kalibrované v beZnom komerénom softvéri. Model sa po skonéeni zakazky stane

majetkom objedndvatela bez obmedzenia jeho pouZivania, t.j. aj s prislusnymi

licenciami a zaSkolenim kompetentnych pouZivatelov na strane objednavatela. Je

potrebné pocitat’ s moZnostou aplikacie externych GIS suborov pre nasledné analyzy.

Zhotovitel' poskytne podrobnii dokumentdciu vstupov a parametrov modelu pre

pouzitie modelu tretimi stranami.

Struktira a parametre konkrétnych ¢iastkovych modelov (vznik jazdy, distribticia

jazdy, vol'ba médu), budii ziskané z dat zozbieranych v ramci $tudie, predovietkym

zo zistovania dopravného spravania v domécnostiach, vyuZitia Gzemia a sociélno-

ekonomickych tdajov z danej oblasti. Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia

budu riadne zdokumentované a prezentované zmluvnému partnerovi. Na ziklade

vyhodnotenia zistovania mobility moZno zvazit' modelovanie na tGrovni ciest (trip-

based) alebo pouzitie pristupu ret'azcov ciest (tour-based).

Model ma pre suCasnost’ ako aj pre kazdy z definovanych &asovych horizontov

prognézy preukédzat na tdrovni siete, resp. ak relevantné aj jednotlivych druhov

dopravy, liniek a zon prinajmen3om tieto data (ako matice alebo kI'i€ové indikétory):

1.4.1. zat'aZenie siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy,

1.4.2. dopravny dopyt (objem) podla druhu a socioekonomickej skupiny obyvatelov,

1.43. celkové a komponentné cestovné Casy verejnou a individualnou dopravou,

1.4.4. generalizované ndklady verejnou a individuélnou dopravou,

1.4.5. osobokilometre a osobohodiny v systéme podl'a druhu dopravy,

1.4.6. emisie generované dopravou,

1.4.7. intenzita dopravy a

1.4.8. pocet cestujucich na linke.

Model dopravnej ponuky

1.5.1. Model dopravnej ponuky bude obsahovat' infrastruktiru pre vsetky druhy
dopravy zamysl'ané v modelovanom Gzemi. P4jde predovietkym o cestni siet,
siet liniek verejnej osobnej dopravy (vratane relevantnych Zelezniénych
spojov), siet’ pre cyklisticki dopravu a siet’ pre pesiu dopravu. Vietky spojnice
siete budi zahffiat informacie o maximalnej kapacite a dopravno-
prevadzkovych obmedzeniach. Pri verejnej doprave buda doplnené informécie

o cestovnych poriadkoch, prip. o frekvencii spojov v modelovanych &asovych
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intervaloch. Dopravna siet’ bude prepojend v uzloch, ktoré umoziiuji prechod

medzi jednotlivymi druhmi dopravy (multimodélna siet).

2. éiastkovy model vzniku jazdy (Trip generation sub-model)

2.1

2.2.

Model bude pozostivat’ z dvoch komponentov — submodelov ,produkcie” a

natrakcie” jednotlivych zoén, ktoré s reprezentované sthrnnymi socidlno-

ekonomickymi Statistikami, resp. regresnymi modelmi vyuZitia Uzemia ako

vysvetlujicimi premennymi. Model bude taktieZ zahffiat’ Ciastkové modely, ktoré

budd vediet zohlPadfiovat dostupnost automobilov pre jednotlivé skupiny

obyvatel'stva a zakiipené sezénne listky v regione.

Celkovy pocet jazd sa odhadne samostatne pre kaZzdi socio-ekonomicka skupinu

obyvatel’stva:

2.2.1. ekonomicky aktivni (zamestnanci, Zivnostnici a pod.) s automobilom / bez
automobilu,

2.2.2. ekonomicky neaktivny (déchodcovia, nezamestnani) s automobilom / bez
automobilu,

2.2.3. Studenti (nad 15 rokov),

2.2.4. ziaci (do 15 rokov),

2.2.5. dal$ie skupiny (volite'ne definované zhotovitel'om modelu)

. a tiez pre najvyznamnejSie ucely cesty (kompatibilne s inymi modelmi, najmé

Modelom SR):

2.3.1. praca,

2.3.2. sluZobné cesty,

2.3.3. skola (zékladna, stredna, vysoka, iné vzdelavanie),
2.3.4. nakupy (denné, prileZitostné),

2.3.5. volnocasové aktivity (Sport, zabava, atd’.),

2.3.6. Uradné zélezitosti (vratane navstevy lekara, posty, atd’.),
2.3.7. stkromné zaleZitosti,

2.3.8. sprievod (inych oséb),

2.3.9. dalsie Gcely (volitel'né zhotovitel'om modelu) a

2.3.10. ostatné cesty.
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3.

Ciastkovy model rozdelenia jazdy (Trip distribution sub-model)

3.1. Zhotovitel' pouZzije bud gravitaény model a/alebo model vyberu ciela (destination

choice model) za Gicelom odhadu dopytu po cestovani medzi zénami. Tento model by
mal byt Specificky pre kazdy tcel cesty a segment domacnosti. Struktdra a parametre
modelu budll odvodené z dopravného prieskumu domadcnosti, Gidajov vyuZivaného
Gzemia a socidlno-ekonomickych udajov zhromazdenych v rdmci zdény. Proces

navrhu modelu, kalibracia a validacia bude riadne a jasne zdokumentované.

éiastkovy model vyberu dopravného prostriedku (Mode choice sub-model)

4.1. Tento druh modelu bude navrhnuty na zaklade zistenych preferencii (dopravny

prieskum domécnosti) a dat dopravnej ponuky relevantnych pre obdobie zberu HTS.
Zhotovitel' uplatni metodiku volby diskrétnej analyzy, aby odvodil Struktiru a
parametre modelu. Vysvetlujlice premenné buda obsahovat,, okrem iného, socidlno-
ekonomické atriblty cestujucich a alternativne S$pecifické premenné. Tento model
bude do tvahy brat’ dostupnost’ vybranych alternativ a vplyv dlhodobych rozhodnuti

(vlastnictvo auta, sezénne listky) na vol'bu dopravného prostriedku.

Pridelenie

5.1. Smerova matica (O/D Matrix) ziskanad z modelu vol'by dopravného prostriedku bude

kombinovand so smerovou maticou pre externé jazdy (kombindcie: externd k
externej, internd k externej a externa k internej jazde), aby sa vytvorila finilna
smerova matica pre kazdy dopravny prostriedok, ktory bude umiestneny v dopravnej
sieti. Smerova matica pre externé jazdy bude odvodena z dopravnych prieskumov.
ESte pred zadanim, zhotovitel predstavi empiricky overené funkcie oneskorenej
intenzity pre kazdy typ cestnej komunikacie. Akakol'vek zmena v Strukture alebo v

parametroch odporovej funkcie intenzity podas zadania musi byt’ riadne oddévodnena.

Varianty a dopravné prognézy

6.1. Budu definované na zéklade dopravnych prognéz (kompatibilne s danym dopravnym

modelom) v zévislosti od externych premennych ako:
6.1.1. demografia,

6.1.2. nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprév,
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6.1.3. definovanie vstupov/vystupov (zdroj/ciel’) na vypocet objemu prepravnych
vzt'ahov pre IAD a VOD vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi
a rozvojovych uzemi Tmavského kraja,

6.1.4. matica prepravnych vztahov IAD a VOD,

6.1.5. vypocet prepravnych vzt'ahov pre IAD a VOD pre varianty,

6.1.6. vypocet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé mdédy) v rbéznych variantoch
dopravy, vratane sicasné¢ho stavu (napr. cestovné fasy, pristupnost, emisie
COy, atd’)).

6.2. Definované budi nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 5, 10, 20 a 30 rokov

6.2.1. nulovy (,,do-nothing ") — bez aktivit,

6.2.2. naivny (,,BAU - business as usual) v sledovanych €asovych horizontoch, a
tiez pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-
ekonomickych a izemnych premennych a

6.2.3. maximalisticky (,,do-all ) na uCel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju k

naplneniu identifikovanych ciel'ov a indikéatorov.

7. ZaSkolenie pracovnika
7.1. VSetky datové zdroje, dokumentacia k modelu a datové stibory so samotnym
modelom budt odovzdané zadavatelovi. Zhotovitel’ zaskoli jedného zamestnanca na
strane zadavatel'a tak, aby bol schopny samostatne pracovat s vystupmi modelu a

generovat’ jednoduché varianty vyvoja dopravy.

Analyzy

1. Analyza sticasného stavu a trendu vyvoja

1.1. Na zéaklade analyzy dat a informacii, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je
nutné vykonat’ komplexnt analyzu sti€asného stavu a trendov tykajucich sa vSetkych
aspektov relevantnych pre dopravny systém z hl'adiska politiky, organizacie dopravy
/ institucionalneho usporiadania, prevadzky, vozidiel a infraStruktary.

1.2. Okrem iného sa pozaduje, aby zhotovitel’ vykonal pre prislu§né druhy dopravy tieto
analyzy:
1.2.1.kvalita a kapacita infrastruktary,

1.2.2.bezpecnosti dopravy,
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1.3.
1.4.

1.5.

1.2.3.sudasny a vyhl'adovy dopyt (vratane O/D vztahov),
1.2.4.dostupnost’ a funk¢nost siete,
1.2.5 kapacita vozového parku,
1.2.6.organizaéné a institucionalne usporiadanie,
1.2.7.aktualny systém prevadzky a udrzby systému, prevadzkové obmedzenia,
1.2.8.dopravna politika, parkovaci systém,
1.2.9.Zivotné prostredie,
1.2.10. bezpecnost cestujicich a
1.2.11. ostatné.
Analyza bude zostavena na zaklade intermodalneho a multimodalneho hl'adiska.
Verejna osobné doprava
1.4.1.Identifikovanie ¢asti s maximalnou zatazou rozhodujtcich pre dimenzovanie
dopravnej kapacity jednotlivych liniek, uréenie kIi€ovych spojeni v zavislosti na
velkosti prepravnych pradov,
1.4.2.identifikacia hlavnych prekazok,
1.4.3.Grovne pristupnosti,
1.4.4.spol’ahlivost, dostupnost, Gdrzba a bezpecnost’
1.4.5 komer¢na rychlost’ a
1.4.6.dalsie zakladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitativne a
kvalitativne hodnoty pre podmienky Trnavského kraja.
Cestna siet’ a klasifikacia ciest
1.5.1.Na zéklade klasifikacie cestnej siete a modelovania a na zaklade vystupov z
dopravného modelu bude vytvoreny popis safasného stavu spolu s
disproporciami vzniknutymi sti¢asnym stavom ciest, napr.:
1.5.1.1.  intenzita premavky,
1.5.1.2.  drovne kongescii / uroveii sluzieb
1.5.1.3.  dostupnost na hlavnych oblasti / uzly,
1.5.14.  bezpecnostné drovne (miesta s vysokou nehodovostou, analyzy
koridorov, a pod.),
1.5.1.5. modelovanie hladin hluku,
1.5.1.6.  modelovanie urovne emisii CO, (aj v ramci celej dopravnej siete),
NOx, CO, SO, a HC,
1.5.1.7.  spotreba energie,

1.5.1.8.  prevadzkové naklady na siete atd’.
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1.6. Iné druhy dopravy — soft modes (chodci, cyklisti, atd’.)
1.6.1.ochrana/bezpe¢nost’,
1.6.2.pristupnost’ (obzvlast pre l'udi s obmedzenim),
1.6.3 kvalita ciest posudzovand z hl'adiska vplyvu na Zivotné prostredie,

1.6.4.ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele a pod.

2. Varianty budiceho vyvoja

2.1. Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zéklade nasledujicich dvoch
hlavnych variantov:
2.1.1.Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie

modelu), identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd’.
2.1.2.Budtce varianty (pre referenéné ¢asové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

2.2. Varianty na drovni siete musia predpokladat’ Standardné zasahy tykajiice sa (drzby
a projekty, ktoré st uZ implementované. Na Girovni dopytu by tento variant by mal
zvéazit vyvoj vychéadzajuci z predpokladanych urovni rastu, hlavnych sociilno-
ekonomickych a Uzemnych zmeny, atd’. Téato analyza by mala zohl'adnit’ potencidlne
nespojitosti a prislusné planované investicie v inych sektoroch (8kolstvo,
zdravotnictvo, pevny odpad, cestovny ruch, priemysel, logistika, atd’.) v zdujmovom
Uzemi, ked’Ze budt ovplyviiovat’ budici dopyt po doprave. Pokial je mozné, vyvoj
dopytu by mal byt progndézovany na zaklade troch moZnych variantov (vysoky /
stredny / nizky), s identifikaciou najpravdepodobnejsicho variantu.

2.3. Analyza sucasnej situdcie a trendov je najdolezitejSim aspektom PUM, konkrétne
spdsob ako to bude urCovat’ potreby dopravného systému, ktoré su zakladom pre
definiciu cielov. Z tohto dévodu by mala byt o najaplnejsia vzhl'adom na dostupné

udaje.

3. SWOT Analyza
3.1. Poslednym krokom analyzy mdze byt syntéza vysledkov prostrednictvom
dostupnych metéd v odbornej literatire, ako je napr. SWOT analyza, ktora bude
obsahovat’ silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby, ktoré vyplyni z analytickej
Casti pre sucasny stav pre kazdy druh dopravy a pouziji sa ako vstup do prognozy.
Zhotovitel' predloZi ndvrh odportcani v kvalitativnej postupnosti pre prognézu
dopravy. V SWOT analyze budi taktieZ zahrnuté organizatné a finanéné otazky a

instituciondlne usporiadanie.
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Navrhova fast’

1. Definicia Specifickych ciel’ov

1.1.

1.2.

1.3.

Vezmic do Gvahy vysledky z vykonanych analyz, musia byt’ stanovené multimodalne
vyhladové ciele, ktoré buda riesit’ potencial, rozvijat’ silné stranky, alebo prekonavat
slabé stranky alebo hrozby systému identifikované v . SWOT. Tieto ciele budd
zamerané na dostupnost’ ¢i prepojenie Uzemia a subsytémov, a pod. Kazdy zo
zoznamu cielov musi spifiat’ principy SMART, teda musi byt $pecificky, meratelny,
dosiahnutelny, relevantny a terminovany. Pre kazdy konkrétny ciel’ by mal byt’ teda
definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho cielova hodnota tak, aby bolo
mozné sledovat’ vyvoj a uroveri dosiahnutia poZadovanych ciefov v . PUM. Tieto
ukazovatele by mali byt I'ahko meratel'né s prihliadnutim na moznosti, ktoré ponika
dopravny model.

Celkova vizia mobility

1.2.1. Na zaklade vystupov z analytickej Casti je potrebné navrhnat' celkova viziu

mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov v kapitolach:

1.2.1.1. trendy dopravnych charakteristik izemia,

1.2.1.2. realne moZnosti d’al§ieho rozvoja dopravnej politiky,

1.2.1.3. zasady dopravnej regulacie Gzemného rozvoja a

1.2.1.4. priority v rozvoji dopravnych subsystémov.
Opatrenia

1.3.1. Opatrenia by mali definovat' principy navrhovaného rieSenia konkrétnych
dopravnych subsystémov podl'a roznych variantov. V rdmci PUM teda bude
vypracovany néavrh zasad rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v
stlade s celkovou viziou mobility a:

1.3.1.1. zavermi analytickej Casti su€asného stavu a prijatymi nadvrhmi variantov
rozvoja Trnavského kraja a jeho sidelnych aglomeracit,
1.3.1.2. socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny a

vysoky variant vyvoja),

1.3.1.3. rozvojom dopravnej ststavy Kraja pre navrhové ¢asové horizonty +5, 10,
20 a 30 rokov,
1.3.14. rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a
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1.3.1.5.

uréenim miery zaostdvania stavu dopravnej infraStruktiry za realnymi

potrebami (porovnat so stavom v r. 2010).

1.3.2. Navrhované opatrenia by mali sl0zit' na dosiahnutie vytyéenych cielov pre

vSetky druhy dopravy a mali by sa tykat’ oblasti:

1.3.2.1.

1.3.2.3.

organizacia dopravy (predaj cestovnych listkov, integrovana doprava,
harmonizacia cestovnych poriadkov, novy pristup ku koordinacii verejnej
dopravy, systémové zmeny planovania dopravy, zmeny v existujicej
dopravnej politike a v legislative, atd’.),

prevadzka dopravy (financovanie jednotlivych druhov dopravy,
eliminacia alebo zavedenie novych zastdvok a stanic, presmerovanie
liniek, zmeny vkoncepcii prevadzky, vozidlovy park, riadenie
prevadzky, atd’.,) a

infrastruktira dopravy (zmeny v dopravnej sieti, zvySenie/zniZenie
kapacity pre jednotlivé druhy dopravy, zvySenie konstrukénej rychlosti,

zmeny v polohéch zastavok a stanic, atd’.).

1.3.3. Ako prvy by mal byt identifikovany realisticky sibor opatreni, ktoré mdzu

riesit’ stanovené ciele:

1.33.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

opatrenia by mali byt identifikované / definované s jasnou vizbou na
vysledok analyzy a stanovené ciele. Opatrenia mozu zahriiat’ aj tie, ktoré
vyplyvaju z predchadzajicich studii. Opatrenia / projekty uz v realizacii
vSeobecne nepotrebuju d’alSie posiidenie a mézu byt’ zahrnuté vo variante
"urobit’ minimum",

opatrenia by mali byt preskiimané a filtrované podla toho, ako spifiaju
ciele. Opatrenia, ktoré nedostatoéne podporuji ciele alebo st dokonca v
rozpore s cielmi, musia byt z dalS§ich Gvah vynechané alebo
prepracované a

aby sa zabranilo Ciastoénému prekryvaniu opatreni alebo definovaniu
opatreni, ktoré obsahuje niekol’ko d’alSich opatreni, je potrebné vykonat

analyzu vz4djomnych zavislosti zostavajucich opatreni.

1.3.4. Konecny vysledok tejto fazy procesu by mal byt stbor potvrdenych,

primeranych opatreni. Tento subor opatreni potom modze podstipit d'alsie

syntézy a analyzy:
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1.34.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

pre kazdy ciel &i stbor ciefov budi opatrenia roztriedené do
doplnkovych a alternativnych skupin  opatreni (t.j. rOzne
opatrenia/skupiny opatreni k rieSeniu rovnakého ciel'a),

preferovani skupinu (alternativnych) opatreni podl'a jednotlivych cielov
je potrebné definovat’ asponi cez kvalitativne porovnanie celého radu
technickych, prevadzkovych, environmentalnych a finanénych kritérit,
atd’. Vysledny stbor kritérii bude s objednavatefom dohodnuty pocas
spracovania PUM, zhotovitel navrhne predbezny stbor kritérii a

v tejto faze bude vykonana druhotna analyza vzdjomnych zavislosti

medzi vybranymi opatreniami a plnenim rdznych cielov.

1.3.5. Kone¢nym vysledkom vyssie uvedeného procesu bude zoznam opatreni, ktoré

vyznamne podporia ciele, a to G€innym a efektivnym spdsobom.

Navrh riesenia dopravnych subsystémov

2.1. Zhotovitel' navrhne a posudi cestni siet a verejni osobnii dopravu v dvoch

variantoch (rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inZinierskym overenim pomocou

dopravného modelu pre kazdy ¢asovy interval.

2.2. Cestna siet’

2.2.1. Zo zaverov analytickej Casti, navrhovanej dopravnej stratégie a prognézy

zhotovitel’ navrhne v Casovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov cestn1 siet’

Kraja (odporicana postupnost’ realizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym

planom):

2.2.1.1

2.2.1.2.
2.2.13.

navrh siete spracovat formou matematického modelu zataZenim
dopravy,

vypocet zat'aZenia navrhovanej cestnej siete a

vyhodnotenie variantov a navrh pre d’al$i postup spolu s analyzou SWOT

z hl'adiska obsluZnosti izemia.

2.3. Siet verejnej osobnej dopravy

2.3.1. Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a prognéz navrhndt v

Casovom horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov siet’ verejnej osobnej dopravy vratane

integrovanej dopravy v ramci regiénu Kraja spolu s navrhom vplyvov v tejto

oblasti na Grovni §ir§ich vztahov. Zhotovitel’ konkrétne pripravi:

23.1.1

navrh novej optimalizovanej siete liniek (tdto bude zékladom na

prognostickd ¢ast — disproporénad schéma oproti si¢asnému stavu),
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23.1.2.

2.3.13.

23.14.

2.3.15.

principy linkového vedenia, ucel a nadviznost liniek, prestupové body,
urenie zastdvok nevyhnutnych pre zabezpefenie dostupnosti pre
cestujucich, pokrytie izemia,

navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia sucasného stavu
siete VOD, identifikacia isekov maximalneho zataZenia rozhodujicich
na dimenzovanie prepravnej kapacity na linkach, uréenie nosnych liniek
v zavislosti od velkosti prepravnych pridov, navrh druhov a typov
vozidiel, stanovenie intervalov (poctu spojov) pre ranné Spickové
obdobie, dopoludniajSiu prevadzku, popoludiiajsie Spi¢kové obdobie,
vecerntl prevadzku pracovnych dni, prevadzku volnych dni, stanovenie
obeznych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypocet
potrebnych dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovane;j
obsluhy Uzemia dopravnymi sluZzbami vo verejnom zdujme, stanovenie
parametrov na zhodnotenie finanénych a ekonomickych narokov
prevadzky liniek a pre porovnanie sucasného stavu a zakladného stavu
dopravnej obsluznosti VOD a jej kvality podl'a STN EN 13816,
zhodnotenie U¢inkov, prinosov, dopadov, uspor navrhovanej dopravnej
obsluznosti VOD pri porovnani so suiéasnym stavom v oblasti dopravne;j,
prevaddzkovej a ekonomickej, vritane stanovenia potrebného prispevku
z rozpoctu Kraja,

urenie podmienok na vytvéranie fungovania trhového prostredia na
prepravu oséb v Trnavskom kraji a

analyza a navrh néstrojov na organizdciu a reguldciu dopravy, vratane
nastrojov na riadenie dopravy, zasad a preferovaného dizajnu pre

signalizdciou riadené krizovatky.

232. Co sa tyka konkrétnej infrastruktiry, bude posudzovani v nasledujicom

rozsahu:

2.3.2.1.
2.3.2.2.

23.23.

cestnd siet, infrastruktira MHD, PAD, Zelezni¢na doprava,

systemizacia a obsahova $truktira zastavok, strategickych prestupovych
uzlov, stanic — stratégia verejného priestoru, hub pesej, cyklistickej a
individuélne] dopravy ako sucast’ prestupovych uzlov integrovanej
dopravy,

analyza, technické moZnosti a finanéné ndklady vozidlového parku

regionalnej autobusovej dopravy.
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3. Zakladné disproporcie a nové atribity pre kvalitativny novy rozvoj verejnej osobnej

dopravy. Vysledok bude obsahovat’:

3.1.1.1. navrhovanu koncepciu rieSenia VOD,

3.1.1.2. siet’ verejnej a integrovanej osobnej dopravy na rieSenom Uzemi.

Zhotovitel moze poskytnit skvalitnenie posudzovanej siete v
matematickom modeli Gzemia Kraja pre r6zne ¢asové obdobia (ranni
Spi¢ka, popoludiiaj8ia $picka). Zakladna poziadavka pre matematicky

model je celodenny objem prepravenych oséb,

3.1.1.3. vypoclet zataZenia siete verejnej osobnej dopravy,

3.1.1.4. strategické prestupové uzly s ndvrhom hlavnych peSich pradov,

3.1.1.5. zariadenia VOD na Gzemi Kraja,

3.1.1.6. dopravno-inZinierske vyhodnotenie variantov a navrh pre postupni

3.1.2.

technickil a €asovi implementaciu integrovanej siete VOD.
Navrhnuté rieSenia musia obsahovat stratégiu realizacie technologicke;j
zékladne verejnej osobnej dopravy. Hlavnou zasadou je uprednostnit’ kvalitu
dopravnej sluzby tak, aby obsluha Gzemi v aglomerdcidch Trnavského kraja

umozZnila priame napojenie na izemie vyznamnych cielov dochadzky.

3.2. Integrovana verejna doprava

3.2.1.

Navrhnuty bude rdmec integracie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestska
autobusova doprava, primestska Zelezni¢na doprava), a to z organizacného,
prevadzkového a infraStruktirneho hladiska. Navrhnuté budd strategické
prestupové uzly verejnej osobnej dopravy vratane vizieb medzi jednotlivymi

druhmi verejnej osobnej dopravy.

3.3. Staticka doprava

3.3.1.L Na zaklade vystupov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, prognozy

dopravy bude pre aglomeracie s poctom obyvatelov vy$§im ako 50 tisic,
definovany systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim
polohy, kapacity a finan¢nych nékladov,

3.4. Cyklisticka doprava

34.1.

Zhotovitel PUM navrhne samostatnd kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu
hlavnych a doplnkovych cyklistickych tras. Na zéklade z4verov analyticke;j
Casti, dopravne;j stratégie, prognézy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky

aglomerdcii Trnavského kraja zhotovitel’ navrhne jej celkovi stratégiu.
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3.5. PeSia doprava
3.5.1.1 Zhotovitel’ PUM navrhne samostatni kapitolu tykajucu sa pesej dopravy
v rozsahu zasad pre procesy izemného planovania orientovani na navrh
lokalizacie peSich z6n a zén s preferenciou pesej dopravy. Na zaklade
podkladov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy a
koncepcie dopravnej politiky kraja, zhotovitel' navrhne celkovi stratégiu
pesej dopravy orientovanil na peSie zény a verejné priestranstva (s
definiciou hlavnych tahov, objemov peSej dopravy a hlavnych
prestupovych uzlov verejnej osobnej dopravy).
3.6. Zeleznitna doprava
3.6.1. Zhotovitel PUM navrhne rieSenie Zelezni¢nej dopravy so zapracovanim
stratégie zrezortnych koncepénych dokumentov manaZéra infraStruktary
a objednavatel'ov Zelezni¢nej dopravy v rdmci ich vlastného riesenia. Sti¢ast'ou
bude posudenie verejnych priestorov predstaniénych pléch a postdenie
prestupovych uzlov zo Zelezninej dopravy na mestski hromadnti dopravu
a primestskt autobusovi dopravu.
3.7. Inteligentné dopravné systémy
3.7.1. Stidia by mala identifikovat zakladni architektiru a poziadavky na
inteligentné dopravné systémy, ktoré podporia ciele a politiku kraja, a budd
vhodné pre udrzatelni mobilitu, ¢i uZ vo verejnej doprave (uZivatelsky
pristupny informacny systém, integrovany a technologicky pokro€ily systém
predaja cestovnych listkov, atd’.), tak iv cestnej premavke a pri parkovani
s osobitym zretelom na informécie pouzivatelov (pred a pocas jazdy)
a ochranu/bezpecnost’ zabezpecujlice dobrt Groveil sluZieb a efektivitu pre celd

dopravnu siet’.

4. Variant ,urobit’ vietko“ (do-all)

4.1. Cely stbor uprednostiiovanych opatreni bude skombinovany do variantu ,,urobit
vietko®, ktory by mal byt modelovany v dopravnom modeli, pre urfenie orientacnej
hodnoty vybranej skupiny ,,strategickych® indikatorov. Ak tieto indikatory neprispeji
k dosiahnutiu stanovenych cielov, skupiny opatreni by sa mali doplnit o nové
opatrenia a analyzu sa bude opakovat’, pokial’ nebudil vybrané kl'di¢ové vykonnostné

ukazovatele dosiahnuté.

46



4.2. Na ulahlenie kroku uvedeného v predchadzajucom odseku musia byt k jednotlivym
opatreniam priradené zakladné vykonové indikatory, na zaklade ktorych budd
modelované. Pri definovani tychto vykonovych indikatorov je potrebné sa drZat
nasledovnych hlavnych zasad:

4.2.1. Pre opatrenia, ktoré uZ maju adekvétne a schvalené Stidie realizovatelnosti,
musia byt ich indikatory v sulade s vysledkami tychto $tadif;

4.2.2. Pre opatrenia, ktoré nie si doteraz adekvatne definované zo Studii
uskutoénitel’nosti, by mali ich indikatory v prvom rade zodpovedat’ technickym
vlastnostiam, prinajmen$om vyplyvajucim z predbezného inZinierskeho
postdenia na zaklade dostupnych tdajov (napr. volbu dopravného systému
a hlavné vykonnostné prvky zaloZzené na dostupnych déatach o oakévanych

dopravnych pradoch, atd’.).

Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

1.

Spracovanie dokumentacie posudzovania vplyvov strategického dokumentu (PUM) na 7P

potrebné pre verejné prerokovanie PUM podla zikona ¢.24/2006 Z. z., v stlade

s Opatreniami osobitnych predpisov, bude spracované autorizovanou osobou podla

zakona ¢. 24/2006 Z. z.

Cielom kontraktu, okrem spracovania $tandardnej SEA, bude tieZ zistit, do akej miery

buda pri spracovani konceptu dokumenticie zohladiiované ciele strategickych

dokumentov miestnej urovne, regionalnej Urovne a nérodnej Urovne, ataktiez akym

spdsobom sa bude zhodnocovat’ strategicky plan pre Gzemné planovanie kraja a akym

spdsobom bude do pripravy tizemného planu zapojena odborna i laickd verejnost’.

V rdmci SEA budu pouzité tieto metddy a procesy:

3.1. Hodnotenia vztahu PUM k cielom ochrany Zivotného prostredia prijaté na ndrodnej
urovni.

32. Udaje ostdasnom stave Zivotného prostredia v rieSenom Uzemi a jeho
predpokladanom vyvoji, pokial’ by nebol uplatneny PUM.

3.3. Charakteristiky Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatneni PUM vyznamne
ovplyvnené.

3.4. Posidenie environmentilnych cielov na eurdpskej aregiondlnej drovni

a zdravotnych dopadov.
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3.5.

3.6.

3.8.
39.

3.10.

3.11.
3.12.

4.1.

4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.
4.8.
4.9.

Stcasné problémy a javy zZivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatnenim PUM
vyznamne ovplyvnené, najmé s ohladom na osobitné chranené tzemia a vtacie
oblasti.

Zhodnotenie existujicich a predpokladanych vplyvov navrhovanych variantov
PUM, vratane vplyvov sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych,
strednodobych a dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a zapornych;
hodnotia sa vplyvy na obyvatel'stvo, biodiverzitu, faunu, fléru, pddu, vodu,
ovzdu$ie, klimu, hmotné statky, kultime dedi¢stvo vratane dedicstva
architektonického a archeologického a vplyvy na krajinu vratane vztahov medzi
uvedenymi oblastami.

Porovnanie zistenych alebo predpokladanych kladnych a zapornych vplyvov podla
jednotlivych variantov rieSenia a ich zhodnotenie.

Zrozumitelny opis pouzitych metdd vyhodnotenia vratane ich obmedzeni.

Opis navrhovanych opatreni na predchadzanie, zniZenie alebo kompenzaciu
vietkych zistenych alebo predpokladanych zavaznych zépornych vplyvov na
zivotné prostredie.

Zhodnotenie spdsobov zapracovania vnutrotatnych cielov ochrany Zivotného
prostredia v rdmci PUM a ich zohl'adnenie pri vybere variantov rieSenia.

Navrh ukazovatel'ov na monitorovanie vplyvu PUM na Zivotné prostredie.

Netechnické zhmutie vyssie uvedenych tdajov.

Predpokladana §truktira SEA:

oznamenie o strategickom dokumente pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR
(priprava potrebnej dokumentéacie),

screening,

stanovenie rozsahu hodnotenia strategického dokumentu,

Sprava o hodnoteni (priprava dokumentacie podl'a zékona 24/2006 Z.z.),

vyjadrenie dotknutych organov, obci a zainteresovanej verejnosti,

verejné prerokovanie (podpora pre spracovanie stanovisk od verejnosti),

odborny posudok k strategickému dokumentu,

zavereéné stanovisko z posudenia strategického dokumentu,

schvalenie strategického dokumentu.

Opatrenia na d’ali rozvoj a implementaciu
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1.

Dalsi vyvoj opatreni

1.1.

1.2.

V navrhovej &asti zhotovitel d’alej vypracuje odportcania pre jednotlivé priority
realizicie dopravnej infrastruktury zvazujic kazdy druh pouZitého dopravného
prostriedku, pricom zohlPadni vysledky névrhovej €asti v horizonte +5, 10, 20 a 30
rokov (zahrnie mozné finanéné zdroje).

Okrem toho by mali byt identifikované ¢innosti, ktoré st nevyhnutné na pripravu
vSetkych krokov tykajucich sa dokumentu (t. j. Specifické Studie uskutoCnitel'nosti,
EIA, stavebné povolenie, nakup pozemkov, priprava sutaznych podkladov, atd’.), s

orientaénym nafasovanim.

Prevadzka, 0drzba a hodnotenie udrZzatelnosti

2.1.

Dokument bude obsahovat podrobné vyhodnotenie prevadzky, Gdrzby
a in§titucionalnych / finanénych aspektov poskytovania verejnych dopravnych sluzieb
s cielom dosiahnut' porozumenie sicasnych a ofakavanych hladin prevadzkovych
a udrzbovych (O&M) nakladov na siet’ a jej udrzatelnost, a to z hladiska technického

1 finanéného.

Opatrenia pre d’al$i rozvoj opatreni a pokracovanie v projekte

3.1

3.2.

PUM musi obsahovat aj opatrenie na zabezpelenie aktualizdcie PUM vratane
Gdajovej zdkladne.

Je nanajvy$ dblezité, aby sa na zachovala uzka spoluprdca medzi ziCastnenymi
stranami, ktoré si zodpovedné za dopravnl stratégiu na miestnej, regiondlnej a
narodnej urovni s cielom ndjst maximélnu konzistenciu medzi projektmi a

politikami.

Plan implementacie a monitorovania Plinu udrZatel’nej mobility

1.

Implementacny plan

1.1.

Implementaény plan bude vychadzat z navrhovej Casti Planu udrZatenej mobility,
pricom jednotlivé opatrenia d’alej Specifikuje. V implementa¢nom pldne budd
uvedené:

1.1.1. zoznam jednotlivych ¢innosti,

1.1.2. vztah ¢innosti k jednotlivym ciel'om,

1.1.3. uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym Cinnostiam,

1.1.4. ¢asovy ramec realizacie jednotlivych Cinnosti,
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1.1.5. predpokladané néklady na jednotlivé ¢innosti a
1.1.6. zdroj financovania.
2. Monitoring a hodnotenie

2.1. Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementacie opatreni st ddleZité
na zistenie ucinnosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia,
ktory umoZni identifikaciu a predvidanie tazkosti v implementac¢nom procese planu
udrzatelnej mobility. V ramci uvedeného mechanizmu sa navrhne ex post
zhodnotenie §tadii implementacie a celkové vysledky v ramci rozhodovacich
procesov. Stcast’'ou budu:

2.2. vystupy (podniknuté kroky).

2.3. vysledky (vplyvy krokov).

Plan dopravnej obsluZnosti

Sucastou PUM je aj vypracovanie zadkladného pldnovacieho dokumentu Trnavského
samospravneho kraja s nazvom: ,,Plan dopravnej obsluZznosti Trmavského samospravneho
kraja“ (d’alej len ,,PDO TTSK®), ako systémového nastroja na zabezpecenie previazanosti
a kontinuity verejnej osobnej dopravy sliziaceho na uspokojovanie potrieb cestujucej
verejnosti, nakolko povinnost vypracovania planu dopravnej obsluznosti vyplyva
samospravnym krajom zo zakona ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave. Bude podkladom na
udelovanie dopravnych licencif, na uzatvaranie zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme a na
zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave. Plan dopravnej obsluZnosti stanovi
hlavné ciele a rdamcové zamery pri ponuke prepravnych vykonov, ich financovania a nutnych
investicii na zéklade existujucej alebo planovanej Struktary osidlenia a prognézy ocakavanych

prepravnych pradov kraja.

Vystup projektu PDO TTSK bude konkretizovat® verejny zaujem pre potreby
samospravneho kraja, zosuladi ponuku dopravnych sluZieb s prepravnymi potrebami
obyvatel'stva v existujlicej a vytvarajucej sa Struktiire verejnych dopravnych sluzieb, na baze
ich priestorovo-funkénej integracie, s cielom zvySovania kvality, uspokojovania prepravnych
potrieb spolo€nosti, pri zohladfiovani principov udrzatelnosti sluZieb verejnej osobnej
dopravy  (environmentdlnych, socidlnych  aekonomickych) a principov  rovnosti

a spravodlivosti v regidne.
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PDO TTSK dosiahne efektivny pomer medzi systémami verejnej osobnej dopravy,
participujicimi na zabezpeovani dopravnej obsluznosti Uzemia regiénu, stanovenim
potrebného objemu dopravnych vykonov (autobusovej aZelezni¢nej dopravy) na
zabezpecenie dopravnej obsluznosti kraja, ktory bude zakladom pre vypracovanie zmluvy vo
verejnom zaujme (neskorSie pre verejné obstardvanie). PDO TTSK zabezpeli usporu

a adresnejSie smerovanie a udelnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov.

Spracovat’ Plan dopravnej obsluznosti je samospravny kraj povinny v zmysle zékona ¢.
56/2012 o cestnej doprave. Trnavsky samospravny kraj nema v sic¢asnosti spracovany Ziadny
dokument, akym je plan dopravnej obsluznosti. Plan dopravnej obsluZnosti zostladi vSetky
druhy doprdv atym vytvori najoptimalnejSie rieSenie dopravného systému spojenia
v rozvijajicom sa regi6ne pre cestujucu verejnost. Zarovefi bude sliZit na kvalitné
zabezpedenie dopravnej obsluZnosti (odstrdnenie stbeZnosti spojov s moznou finan¢nou

Gisporou) a ako podklad pri zavadzani integrovaného dopravného systému.

Obsahovu stranku dokumenticie budd tvorit' odborné okruhy, ktoré budi vyjadrené

v textovej a grafickej Casti dokumenticie.

Struktira PDO TSK:
1. Analyticka Cast
2. Modelova Cast’

3. Navrhova Cast’

1. Analyticka ¢ast’ bude obsahovat”:
e vyhodnotenie sufasného stavu infrastruktiry a podkladov (charakteristika Gzemia
sidelna, socio-ekonomicka, geograficka, morfologick4, prirodna),

e analyzu platnej Uzemno-planovacej dokumenticie - zhodnotenie pouzitel'nosti

podkladov,
¢ analyzu sadasného stavu dopravnej obsluznosti izemia TTSK,

e analyzu koncovych obci.

2. Modelova ¢ast’
Modelové varianty rieSenia buda vyhodnocovat’:
e kvalitativne poZiadavky — S$tandardy dopravnej obsluZnosti, pristupnost’ systému

verejnej osobnej dopravy, minimélny pocet spojov, dochadzkovi vzdialenost’
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k zastdvke, podmienky subehu liniek a spojov, pravidla koordinécie liniek a spojov,
bezbariérovy pristup hendikepovanych 0sdb k verejnej osobnej doprave,

dopad na Zivotné prostredie.

Sucast’ou tejto etapy bude aj:

priprava databéz, scendre rozvoja, vypocty, zavery,

digitalne spracovanie grafiky.

Navrhova ¢ast’ bude obsahovat’:

obsah PDO TTSK,

vypocet rozsahu prepravnych nérokov, smerovania a del’ba prepravnej prace,
vyber vhodného systému verejnej osobnej dopravy,

zostavenie ponuky dopravnych a prepravnych vykonov,

prognéza prepravnych narokov, smerovanie a del’ba prepravnej prace,

prognéza prepravnych a dopravnych vykonov a modelovanie dopravy.

Konetné vyhotovenie PDO TTSK bude v Strukture spracovaného navrhu:

zaverov, opatreni, odporacani pre trasovanie liniek a spojov primestskej autobusovej
dopravy,

urCenia priorit budiceho dopravného systému, potreby dopravnych a prepravnych
vykonov, spojov a prepravného potencidlu tzemia, zapojenia sa do systému
integrovanej dopravy (Bratislavského kraja), navrhu poctu spojov v autobusovej
doprave, zndzornenia regiondlneho dopravného systému medzi spadovymi centrami,
modelového a grafického znazornenia zabezpelenia dopravnej obsluZnosti cez

pracovné dni a vikendy.

V3etky tieto Casti dokumentacie budu obsiahnuté v Prieskumoch a rozboroch, v Navrhu PDO

a v kone¢nom vyhotoveni PDO TTSK a zhotovené v pocte paré, tak ako je uvedené v

Technickych poZiadavkach na spracovanie dokumentacie.
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PRILOHA €. 3 Zmluvy o dielo - ZOZNAM SUBDODAVATELOV

PRILOHA C. 4 Zmluvy o dielo - ZOZNAM EXPERTOV

54



NABIDKA

Ptiloha ¢. 3 smlouvy o dilo - Seznam subdodavateld

vefejna zakazka:

~Plan udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja"

AF-CITYPLAN s.r.0.

se sidlem: Magistrl 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceskd republika
zastoupena: Ing. Petrem Kosanem, jednatelem a zastupcem feditele
iC: 47307218

Prohlasujeme,
Ze mame v umyslu zadat ¢ast vefejné zakazky jiné osobé

(subdodavateli) a nize predklddédme seznam poddodavatell, ktefi
se budou podilet na plnéni pfredmétu verejné zakazky:

Céast pinéni pfedmétu

identifikadni udaje poddodavatele . o .
vereine zakazky

CZECH Consult, spol. s r.o.

Zderazska 1625/65, 5

153 00 Praha 16 - Radotin, Ceska republika
IC: 63073463

Kontaktni osoba: - dopravni prizkumy
Ing. Zdenék Stradal, jednatel

tel.: +420 603 410 166

e-mail: z.stradal@czechconsult.cz

adresa: K Vrbé 538/24, 103 00 Praha 10 -
Kolovraty, Ceské republika

..... "Q_‘...........................
Ing. Petr KoSan

jednatel a zéstupce teditele







NABIDKA

Pfiloha €. 4 smlouvy o dilo - SEZNAM EXPERTU

Spolenost: AF-CITYPLAN s.r.o.,

se sidlem: Magistri 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceska republika

i€: 47307218,

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C

viozka 25005,

r

jakozto Ucastnik v zadadvacim fizeni na vefejnou zakdzku na sluzby ,Plan
udrZatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja®™,

timto predklada seznam expertl, ktefi se budou podilet na pinéni zakazky:

Pozice

Iméno

Vztah k uchazedi

Projektovy manazér

ing

. Ondfej Kyp

zaméstnanec vedouciho
Clena sdruzeni

Dopravny
dopravnych
spracovanie

inZenier pre vykon
prieskumov a ich

Ing.

Zdenék Stradal

subdodavatel

Specialista pre oblast dopravného
modelovania

. Zuzana Volfova

zameéstnanec vedouciho
¢lena sdruZeni

Specialista v oblasti

dopravy

prevadzky

Ing.

Zuzana Volfova

zameéstnanec vedouciho
Clena sdruzeni

Specialista pre oblast posudzovania
vplyvu na zZivotné prostredie

Ing.

Libor Ladys

zameéstnanec élena

sdruzeni

Dopravny projektant

Ing.

Jakub Vyhnalek

zameéstnanec vedouciho
¢lena sdruZeni

Dopravny ekondm

Ing.

Zuzana Volfova

zameéstnanec vedouciho
¢lena sdruZeni

AF-CITYPLAN s.r.o0.

Ing. Petr Kosan

jednatel a zastupce feditele







