DOHODA
O PRILEZITOSTNOM SPOLOCNOM VEREJNOM OBSTARAVANI

uzavretd v zmysle § 269 ods. 2 zdkona ¢. 513/1991 Zb. Obchodného zdkonnika v zneni
neskorsich predpisov a § 16 zdkona €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov V platnom zneni (d’alej len ,,zdkon o verejnom obstaravani)
(dalej len ,,Dohoda*)

medzi:

Nazov: Trnavsky samospravny kraj
Statutarny zastupca: Ing. Tibor Mikus, PhD. - predseda TTSK
Sidlo: Starohajska 10, 917 01 Trnava
ICO: 37836901
DIC: 2021628367
(d’alej aj ako ,, TTSK™)
a
Nazov: Trenciansky samospravny kraj
Statutarny zastupca: Ing. Jaroslav Bagka — predseda TSK
Sidlo: K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trenéin
1CO: 36126624
DIC: 2021613275
(d’alej aj ako ,, TSK”)
(dalej spolocne ako “‘strany Dohody”)

Clanok I

1. Snahou stran Dohody ako verejnych obstaravatelov je realizovat’ verejné obstaravanie
v sulade s poziadavkami pravidiel nediskriminacie, transparentnosti, proporcionality
a rovnakého zaobchadzania, hospodarnosti a efektivnosti s cielom zvySenia hospodarske;j
sitaze a sprofesionalizovania verejného obstardvania.

2. Strany Dohody sa dohodli, riadiac sa prisluSnymi ustanoveniami Smernice Eurépskeho
parlamentu aRady 2014/24/EU a ustanoveniami zakona o verejnom obstaravani,
na spolo¢nom postupe obstaravania na predmet zékazky: ,,Vypracovanie strategickych
dokumentov pre oblast dopravy®“, ktory bude rozdeleny na casti pre kazda stranu
Dohody. Kazda zo stran Dohody uzatvori na zaklade vysledkov verejného obstaravania
zmluvu s uspesnym uchadzacom v zmysle ¢l. II bod 3 Dohody.



Strany Dohody uskuto¢nia predmetné verejné obstaravanie spolo¢ne v mene a na ucet
zucastnenych verejnych obstaravatelov, tito su spolo¢ne a nerozdielne zodpovedni
za plnenie svojich povinnosti v sulade s § 16 zdkona o verejnom obstaravani.

Clanok II

Strany Dohody sa dohodli, Ze riadenim predmetného verejného obstaravania, vratane
zabezpecenia povinnosti v stivislosti s uplatnenymi reviznymi postupmi, bude povereny
TSK, ktory bude konat’ na ucet vSetkych ztcastnenych verejnych obstaravatel'ov, v ramci
pripravy podkladov, podmienok a Specifikéacii pre zaddvanie zakaziek, ako aj riadenim
procesu verejného obstaravania.

TSK zabezpec¢i vSetky ukony (aj vo vztahu k tretim stranam) spojené s organiza¢nou
¢innostou pri verejnom obstaravani spocivajice v komplexnom organizatnom
zabezpeceni procesu spolo¢ného verejného obstardvania za ticelom uzatvorenia zmluvy
na vypracovanie strategického dokumentu vratane predloZzenia dokumentacie z verejného
obstardvania ku kontrole na riadiaci organ.

TSK sa zavézuje podmienky a Specifikacie formulovat’ takym spdsobom, aby nedoslo
k zazeniu hospodarskej sutaze alebo k zvyhodneniu konkrétneho hospodarskeho
subjektu a riadenie procesu verejného obstaravania vykona v sulade s podmienkami
a poziadavkami zakona o verejnom obstaravani a dobrou praxou. Predmet verejného
obstaravania pre cast strategického dokumentu pre potreby TTSK je definovany
Vv Prilohe €. 1 tejto dohody.

Vysledkom verejného obstaravania bude uzatvorenie zmluvy, ktord s uspe$Snym
uchadzacom uzatvoria strany Dohody jednotlivo, a to pre kazda Cast’ samostatne. TTSK
sa zavazuje poskytnat’ vsetku sucinnost TSK za ucelom splnenia informacénych
povinnosti podl'a zdkona o verejnom obstardvani.

TSK vynalozi vSetko usilie, ktoré od neho moZzno pozadovat’, aby proces verejného
obstardvania vratane uzatvorenia jednotlivych zmlav bol realizovany v ¢o najskorSom
¢asovom horizonte po nadobudnuti Gi¢innosti Dohody.

Clanok III

Strany Dohody sa dohodli, Ze TTSK ma pravo nominovat’ svojho zastupcu na ucast’
na rokovaniach, ¢lena do komisie na vyhodnotenie pontik, ako aj v dalsich komisiach
pokial’ budl v rdmci verejného obstardvania zriadené.

TSK sa zavdzuje pred vyhldsenim VO zaslat’ k nahliadnutiu sut'azné podklady TTSK.

Kompletni dokumentaciu tykajucu sa spolo¢ného verejného obstaravania administrativne
zabezpe¢i TSK ana vlastné ndklady zabezpeci aj archivaciu v sulade so zédkonom
0 verejnom obstaravani. TSK je povinné umoznit’ TTSK nahliadnutie do dokumentacie,
uskutoc¢novanie 0dpisov a vypisov z nej, ako aj zapozicanie pre potreby TTSK.



Cinnost’ TSK pri realizovani spoloéného verejného obstaravania podla Dohody bude
vykondvana bezodplatne.

Clianok IV
Strany Dohody vyhlasuju, Ze si bezodkladne poskytni vSetky informacie, ktoré ziskaja
v suvislosti s plnenim tejto zmluvy ako aj informacie, ktoré buda stvisiet’ s ich
spolupracou pri plneni tejto dohody alebo s verejnym obstardvanim realizovanym podla

Dohody.

Neoddelitelnou sufastou Dohody je Priloha ¢. 1 - Zadavacie podmienky
na vypracovanie PUM.

Dohoda sa vyhotovuje v styroch rovnopisoch, dva pre kazdua stranu Dohody.

Zmeny Dohody mozno uskutoc¢nit’ len formou pisomnych dodatkov podpisanych oboma
stranami Dohody.

Dohoda nadobuda platnost dnom podpisu stranami Dohody a G¢innost diom
nasledujicim po dni jej zverejnenia.

V Trnave, dna V Trencéine, dia
V. r V. r
Ing. Tibor Mikus, PhD. Ing. Jaroslav Baska
predseda TTSK predseda TSK



Priloha ¢. 1

Zadavacie podmienky na vypracovanie PUM

Clanok I.

an
Uvod

1. Dielo sa sklada z troch sucasti:

1.1.
1.2.
1.3.

Plan udrzatelnej mobility (PUM),
Strategické environmentdlne hodnotenie (SEA),
Plan implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility.

Informacie o stave sucasne platnej tzemnoplanovacej dokumenticie:

o

Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne
zavaznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 zo dna
17.12.2014

Informacie o struénom vyvoji dopravnej politiky vo vztahu k pdvodnym prognézam
a skuto¢nému stavu:

@)

©)
@)

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho
kraja na roky 2016 — 2020

Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023

Jednotna koncepcia cyklotrds na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (2011)

Ocakavané ciele PUM:

@)
©)
©)

aktualizacia redlnych trendov dopravnych charakteristik,
vytvorenie zakladu pre dal$i Gzemny rozvoj z hladiska dopravy,
navrh efektivneho a udrzatelného dopravného systému.

2. Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

2.1

2.2.

. Ciefom spracovania PUM musi byt predovsetkym aktualizacia vyhladovych

dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb Trnavského kraja (dalej len , Kraj“) s
ich priemetom do redlneho ndavrhu riesSenia, ktory bude zohladrovat moZnosti
finan¢nych prostriedkov Kraja vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie
podmienujucej reguldcie pripadného dalSieho Uzemného rozvoja Kraja z hladiska
dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Vysledny PUM musi reSpektovat principy
planovania udrzatelnej mobility (v sulade s dokumentom ,Metodické pokyny k
tvorbe planov udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej, ndrodnej
a nadnarodnej drovni (predovietkym EU). Strategickou Eastou diela bude Plan
udrzatelnej mobility (PUM) s nadvaznym strategickym environmentdlnym
hodnotenim (SEA).

Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia progndzy dopravy v
redlnych ukazovateloch, ktorda bude zakladnym podkladom pre ndavrhovia cast
jednotlivych médov dopravy. Nedelitelnou suéastou PUM bude Uzemny priemet a
definovanie Uzemnych poZiadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy
vyplyvajulce z navrhu.



2.3. Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udriatelnej mobility vo
vztahu k sdvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym,
regiondlnym a medzindarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v
danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial Kraja.

2.4. Hlavnym zdmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkove;j
a infrasStruktudrnej Urovni v podobe dbérazu na verejnu osobni a nemotorovu dopravu
ana ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov
s cielom zabezpelit environmentdlne a financne prijatelnd dopravu respektujic
zakladné principy udrzatelnej mobility.

2.5. Do uvahy sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajlice, Cinnosti v oblasti dopravy, ako
napr. vysledky celo$tatneho séitania dopravy z roku 2015, Uzemny generel dopravy
do roku 2020 s vyhladom do roku 2023 a Jednotnd koncepcia cyklotrds na uzemi
Trnavského samospravneho kraja. Vysledky a vystupy tychto <d¢innosti budu
k dispozicii v kompletnom materiali.

Clanok II.
Poziadavky na dodavku sluzieb
(1) Poziadavky na dodané sluzby
a. Ulohou zhotovitela je komplexné zabezpeéenie projektového riadenia pri realizacii
a implementdcii predmetu zdkazky (dalej aj ako Projekt), ktory je vymedzeny v dalsej
Casti tohto opisu predmetu zadkazky. lde najmd o zabezpeclenie nasledujucich
¢innosti:

i sluzby riadenia projektového cyklu projektu,

ii. zabezpedenie a vytvorenie organizacnej Struktiry a riadenie projektového
timu (v rozsahu projektovy manazér, dopravny projektant, dopravny inZinier,
dopravny ekondm, Specialista v oblasti dopravného modelovania, Specialista
v oblasti prevadzky dopravy a Specialista v oblasti Zivotného prostredia),

iii. zabezpecenie stdlej projektovej kancelarie a jej vybavenia,

iv. spracovanie podrobnych realiza¢nych planov (¢asovy harmonogram, financny
plan, plan implementdcie) a kontrola ich plnenia,
V. zabezpecenie suladu planovanej a skutocnej realizacie projektu, zabezpecenie

monitoringu a kontroly, vyuZivanie zdrojov a identifikdcia pripadnych
nezrovnalosti medzi skuto¢nou a planovanou realizaciou Projektu,

Vi. zabezpecenie administrativnych prdc, dokumentacia Projektu a spracovanie
pravidelnych sprav o priebehu Projektu (Stvrtro¢ne na zaklade spracovaného
harmonogramu préc),

vii. zabezpecenie a koordindcia komunikacie s objednavatelom, riadiacim
organom, Ministerstvom dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky a dalsimi poradnymi orgdanmi objedndvatela,
a riadiaceho organu a poskytovatela z prostriedkov eurépskych
Strukturdlnych a investi¢nych fondov,

viii. riadenie rizik a zmien vyplyvajucich z procesu implementacie Projektu a ich
nasledna eliminacia a
ix. komplexné riadenie kvality implementacie Projektu.
(2) Poziadavky na rozsah préc
a. Prvafaza
i Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a dopravno-
inZinierskych Udajov z inych stadii, Gzemnoplanovacej dokumentacie a pod. s
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Vi.

Vii.

b.

cielom identifikdcie absencie potrebnych doplfiujicich dat ohladom
infrastruktdry, organizacie, prevadzky, ponuky a dopytu po doprave, ktoré
bude potrebné doplnit v priebehu spracovania PUM.

Vykonanie prieskumov (zadanych nizSie alebo identifikovanych v
predchadzajucom kroku) a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre
celkovu dopravnu analyzu ponuky a dopytu v zaujmovom uUzemi, vratane
informacii z rozvojovych planov inych sektorov; vystup tejto ulohy bude o. i.
tiez zahfnat plan s identifikaciou typu, sposobu a frekvencie pravidelného
zberu informacii a dat po ukonceni projektu.

Vytvorenie multimoddlneho dopravného modelu celého SirSieho zaujmového
uzemia ako analytického ndstroja sucasnej a vyhladovej dopravnej situacie v
uzSom rieSenom uzemi. Model sa doda ako plne funkény, obsahujuci vsetky
zdrojové data a subory. Persondl objednavatela sa zaskoli v oblastiach
(rozsah persondlu Specifikuje objedndvatel, odporucané je zaskolenie
pracovnikov, ktori si zodpovedni za dopravnu stratégiu a za posudzovanie
dopadu projektov na dopravu):
zaklady makroskopického modelovania a
zaklady modelovania verejnej osobnej dopravy.

Progndza dopravnej situacie v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so
zohladnenim demografického vyvoja a alternativ ocakdvaného socio-
ekonomického a uzemného rozvoja (optimisticky /pesimisticky/ realisticky)
nezavisle od rozvoja infrastruktury.

Zhodnotenie a analyza sucasného stavu dopravného sektora s vyuzitim
dopravného modelu v oblasti nemotorovej aj motorovej a najma verejnej
osobnej dopravy, a to z hfadiska organizacie, prevadzky, technického stavu a
funkénosti, vozidlového parku a infrastruktury atd. s cielom identifikovat
problémy a Uzke miesta.

Analyza trendu dopravného vyvoja v ramci naivného (business as usual)
variantu, zahffajuceho len projekty, ktoré sU uZ v sucasnosti
implementované, resp. ktorych implementacia uZ prebieha, alebo su
sucastou ndarodnej dopravnej stratégie s pozitivnym hodnotenim, vratane
inych, pre dopravu a dopravny dopyt vyznamnych, projektov v oblasti
zamestnanosti, vzdeldvania, zdravotnictva, turistického ruchu atd.
Identifikdcia problémov a uzkych miest vdoprave na zaklade analyzy
suc¢asného stavu, trendov avystupov zdopravného modelovania ana
zaklade analyzy moZnosti stanovenie S3pecifickych cielov PUM spolu s
prislusnymi strategickymi a vedlajsimi indikatormi, ktoré sa budu pouZivat na
posudzovanie suladu a naplnenia cielov PUM. Ciele budu definované v
sulade s principmi SMART (Specifické, meratelné, dosiahnutelné, relevantné
a terminované).

Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie ciefov PUM; tieto opatrenia by
mali byt definované na intermodalnej Urovni (nezavisle od jednotlivych
dopravnych sektorov), mali by obsahovat aj suvisiace prevadzkové,
organizacné a legislativne opatrenia a nemali by byt zamerané vylucne na
opatrenia v oblasti rozvoja infrastruktury a vozidlového parku.



ii. Rozbor vzajomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim do
skupin opatreni vzhladom na ich komplementaritu / alternativnost na
dosiahnutie vyssie definovanych cielov, maximalizdciu hospodarnosti a na
zabezpecenie synergického efektu; vyber preferovanej skupiny opatreni z
alternativ ma byt zaloZeny na kvalitativnom posudeni, na zdklade klucovych
indikatorov, resp. inej metodiky navrhnutej zhotovitefom a schvalenej
objedndvatelom.

iii. Definovanie maximalistického (do-all) variantu, zahfnajuceho vsetky
preferované skupiny opatreni a nasledné posudenie tohto variantu
dopravnym modelom, ktorym bude uréena indikativna hodnota jednotlivych
indikdtorov; ak nebudd navrhovanymi opatreniami dosiahnuté definované
ciele (cielové hodnoty indikatorov), je mozné navrhnut a znova posudit
dalSie preferované / iné alternativne opatrenia ¢i skupiny opatreni.

iv. Spracovanie Strategického environmentéalneho posudenia (SEA); SEA musi byt
spracovavana paralelne so spracovanim PUM pri ocCakdvanom zaisteni
priebeznej spoluprace a vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a PUM.

V. Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility a
opatreni s ohladom na technicku, administrativnu, finan¢nu, ekonomicku a
prevadzkovd implementacnud kapacitu systému. Plan implementacie
a monitoringu Planu udrzatelnej mobility bude samostatnym vykondvacim
dokumentom k PUM a nebude predstavovat strategicky dokument.

(3) Poziadavky na obsah diela
a. Zakladna Struktura diela:
i Plan udrzatelnej mobility (PUM) Prilohou PUM musi byt Plan dopravnej
obsluznosti. Rozsah spracovania je v prilohe tychto zadavacich podmienok.
Prieskumy a zber dat,
Dopravny model,
Analyzy,
Navrhova Cast (Ciele a opatrenia) a
ii. Strategické environmentdlne hodnotenie (SEA) Planu udrzatelnej mobility a
iii. Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility obsahujuci:
zoznam jednotlivych ¢innosti,
vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,
uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
¢asovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,
predpokladané naklady jednotlivych ¢innosti,
zdroj financovania jednotlivych ¢innosti,
definovanie sp6sobu monitorovania.
b. PUM posudi vietky hlavné otazky tykajlice sa dopravného systému:

i organizacia (vratane institucionalnych aspektov),

ii. prevadzka (vratane suvisiacich finan¢nych a zmluvnych aspektov — napr.
zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme) a

iii. infrastruktuira.

c. PUM bude obsahovat:
i textovu Cast vratane tabuliek a grafov,
ii. graficku Cast,



iii. plan dopravnej obsluznosti.

(4) Poziadavky na sp6sob spracovania textovej a grafickej ¢asti dokumentu
a. PUM bude spracovany digitalnou formou kompatibilne s informaénym systémom
objednavatela. Dokumentdcia odovzdand v elektronickej podobe bude vo vsetkych
pozadovanych formatoch v editovatelnej forme, nezaheslovang, strojovo Citatelnd a
bez obmedzenia pripadnych Uprav.
b. Objednavatel vo svojom informacnom systéme pouziva textové Udaje vo formate
,RTF“ alebo ,,DOCX", tabulkové Gdaje vo formate ,XLSX", grafické udaje vo formate:
i vykresy vo vektorovom formate ,DWG”“, ,DGN“ zhotovené na podklade
digitalnej mapy Kraja,
ii. rastrové formaty vo formatoch ,CIT“ resp. georeferencovany ,TIF“ bez
stratovej kompresie a
iii. prilohy, obrazky, dopliiujiuce schémy a pod. vo formate ,JPG” a vo formate
vektorovej kartografickej grafiky (napr. ,SHP“).
Vykresy rieseného Gzemia musia byt vypracované na mapovom podklade katastra
nehnutelnosti.

d. Grafické subory Udajov su georeferencované v suradnicovom systéme S-JTSK.

e. Textova Cast bude obsahovat popis analyzy sucasného stavu, navrhovaného riesenia
a tabulkovu, resp. obrazkovu ¢ast, obsahujicu prehladnd zostavu Ciselnych Gdajov
charakterizujucich st¢asny stav a navrhnuté rieSenie. Struktdra by mala byt v stlade
s metodickymi pokynmi k tvorbe PUM.

f.  Vystup Projektu bude spifiat poZiadavky definované vo Vynose Ministerstva financii
SR
€. 55/2014 Z. z. o Standardoch pre informacné systémy verejnej spravy.

g. Pocet vytlackov diela: 4 farebné vytlacky v Spirdlovej vazbe + 4 x na digitalnom nosici.

o

Clanok Il
Podklady
1. Zoznam prislusnych dokumentov
1.1. Zhotovitel PUM bude spolupracovat s objednavatelom, vyhodnoti, zanalyzuje
av potrebnej miere zohladni prislusné dokumenty, ktoré priamo sulvisia
s predmetom realizovaného planu.
1.2. Zoznam dokumentov poskytnutych objedndvatelom
1.2.1. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011,
1.2.2.Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020,
1.2.3.Ndrodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,
1.2.4.Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja (2014)
1.2.5. PIan hospodarskeho a socidlneho rozvoja
1.2.6. Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023
1.2.7. Jednotna koncepcia cyklotrds na uzemi Trnavského samospravneho kraja
(2011)
2. Odkazy na SirSie vztahy, taktiez str. 18 metodiky k PUM a sudvisiacu Uzemnoplanovaciu
dokumentaciu
2.1. Medzindrodna Uroven — kontext cezhrani¢ného regionu,
2.2. Narodna uroven (Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska) a
2.3. Regionalna uroven (Bratislavsky kraj, Trenc¢iansky kraj, Nitriansky kraj).
3. Prepojenia s okolitymi krajmi a prislusna uzemnoplanovacia dokumentacia



Clanok IV.
Vymedzenie zaujmového Uzemia
1. Analyza Uzemia

1.1. Zhotovitel bude vychadzat z platného Uzemného planu Kraja, zakladnej stratégie
opisu urbanistickych okrskov a bude definovat Uzemie z hladiska potrieb dopravnej
obsluhy na tvorbu dopravno-urbanistickych okrskov.

2. Vymedzenie Uzemia

2.1. Zdujmové arieSené Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami,
ktoré opisuju Uzemie SirSich vztahov. Odporuca sa riesit ako Uzemie Trnavského
kraja s presahom do inych okolitych Uzemi, klfti¢ovych z hladiska regionalnych a
nadregionalnych dopravnych vztahov najma s Bratislavskym.

2.2. Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia je moiné na zaklade zaverov
analytickej Casti a po dohode s objednavatefom upravit, (napr. na zadklade analyzy
prepravnych prudov, rozSirenim o okolité okresné mesta Ci obce, Ci regiony mimo
predpokladaného Uzemia, ak sa z dostupnych Statistickych dat alebo vykonanych
prieskumov ukaze, Ze ide ako vyznamné zdroje dochadzky).

Cestna siet’ Trnavského samospravneho kraja

Legenda

——— cesty |. triedy
cesty Il triedy
cesty lIl. triedy

dialnice

rychlostné cesty

Zeleznice ©2012, TTSK - OSaP
Zdroj: Cestna databankg




3.

4,

Rozsah a detail PUM musi byt vyjadreny v poéte dopravno-urbanistickych okrskov Kraja a

jeho zazemia podla poskytnutych podkladov.

Zbénovy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujucich principov:

4.1. sulad so Statistickymi jednotkami (obce a okresy),

4.2. homogénne vyuzitie Uzemia v ramci jednotlivych zén (predpokladd sa pripadné
rozdelenie zakladnych sidelnych jednotiek ¢i od¢lenenie zén v pripade vyznamnych
zmien funkcie v minulosti alebo vo vyhlade),

4.3. podobnost z6n z hladiska po¢tu obyvatelov a velkosti zamestnanosti, a to najma pre
zény s podobnym vyuZzitim Uzemia a

4.4, posudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry,
atd.).

V ramci Uzemia Kraja bude pocet dopravno-urbanistickych okrskov zodpovedat poctu

z6n. Mimo zaujmového Uzemia vratene Uzemia susednych krajin moézu byt z hladiska

dopravného vyznamu voci zaujmovému Uzemiu zény agregované do vacsich uzemi.

Clanok V.
Zber udajov

Databdza udajov na pripravu PUM pozostava z:

1.1. Udajov o demografii a izemnom rozvoji
1.1.1. Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva v rokoch 1970-2015
1.1.2. Vyhodnotenie zakladnych demografickych charakteristik vyvoja Kraja.
1.1.3. Analyza sucasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial Uzemia

1.1.3.1. demografické charakteristiky a trendy rozvoja Kraja,
1.1.3.2. migracné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim),
1.1.3.3. denne pritomné obyvatelstvo,

1.1.3.4. trh prace a pracovné prilezitosti a
1.1.3.5. demograficky potencidl a potreby Kraja.
1.1.4. Analyza disproporcii Uzemia a ludského potencidlu

1.1.4.1. analyza vztahov , bydlisko a pracovisko” vo vztahu k hybnosti a

1.1.4.2. centra zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.
1.1.5. Progndza demografického vyvoja

1.1.5.1. demograficka progndza vo vztahu k potencialu Uzemia a

1.1.5.2. progndza pracovnych prilezitosti k potencidlu Uzemia.

1.2. Udajov o doprave
1.3. Organizacia dopravy
1.3.1. Cesty, verejna osobnd doprava, ostatné dopravné maody
1.3.2. Organizovanie systému (prevadzkové zmluvy, zmluvy o dopravnych sluzbach
vo verejnom zdaujme, dohody o spolupraci, implementacia Nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 a pod.)
1.3.3. Kontrola a vyhodnocovanie dodavatelov
1.3.4. Financovanie
1.3.4.1. Prijmy
1.3.4.1.1. Pre cesty (spoplatnenie ciest, parkovacie poplatky, poplatky za vstup,
dotacie a pod.)
1.3.4.1.2. Pre verejnu osobnu dopravu (poplatky za pouzivanie dopravnej cesty,
cestovné listky, dotdcie a iné)
1.3.4.2. Vydavky
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1.3.4.2.1. Udrzba
1.3.4.2.2. Obnova
1.3.4.2.3. Bezpecnost, riadenie dopravy
1.4. Prevadzka dopravy
1.4.1. Cesty
1.4.1.1. Prepravné naroky (priemerny denny objem za rok, druhy vozidiel, ucel
cesty, matica zdrojov a cielov ciest a ich denné/tyzdenné/ro¢né
rozlozenie, skladba dopravného prudu)
1.4.1.2. Dopravné nehody (pocet, pricina, uéastnici, zavinenie a nasledky)
1.4.1.3. Ucel vyuzitia ciest (ndkladna doprava, lokdlna doprava, regiondlna
doprava a medzimestska doprava podla jednotlivych ciest alebo Usekov)
1.4.2. Verejnd osobna doprava
1.4.2.1. Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch
(pracovny den, denn pracovného pokoja, sviatok, Skolsky rok, Skolské
prazdniny a pod. — za kazdu linku vratane uvedenia typu linky)
1.4.2.2. Prepravny vykon (za kazdy mdd vo vozidlovych km)
1.4.2.3. Dopyt (pre kazdu linku ak je k dispozicii: roény pocet cestujucich,
rozloZenie pocas dna/tyzdria/mesiaca/roka, Ucel cesty, matica zdrojov a

ciest a pod.)
1.4.2.4, Tarifny systém
1.4.2.5. Dopravné nehody (pocet, typ, pric¢ina, Ucastnici, zavinenie a nasledky)

1.4.2.6.  Udriba
1.4.3. Ostatné moédy dopravy
1.4.3.1. Cyklisticka a peSia doprava
1.4.3.1.1. Intenzita a pocet uzivatelov na hlavnych tahoch
1.4.3.1.2. Bezpecnost a dopravné nehody (pocet, pritina, Ucastnici, zavinenie a
nasledky)
1.4.3.1.3. Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie
1.4.3.1.4. Udrzba
1.5. Infrastruktura dopravy

1.5.1. Cesty
1.5.1.1. Kategdria, oznalenie a dizka cesty
1.5.1.2. Pocet jazdnych pruhov
1.5.1.3. Maximalna povolena rychlost (navrhova, podla zdkona)

1.5.1.4. Zakladné parametre
1.5.2. Verejna osobna doprava
1.5.2.1. Primestska Zelezni¢na doprava
1.5.2.1.1. Depad
1.5.2.1.2. Trate (hlavné technické udaje, dizka trati, pocet kolaji, elektrifikacia,
riadenie vlakovej cesty, rychlostné obmedzenia, zabezpecenie, dalsie
udaje)
1.5.2.1.3. Stanice a zastavky (kapacita, dizka a pocet kolaji, pocet na trati, dizka a
Sirka nastupist, dostupnost, napojenie na iné médy dopravy)
1.5.2.1.4. Vozidla (zakladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost a
poruchovost, spotreba energie, vek)
1.5.2.2. Autobusova doprava
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2.

3.

1.5.2.2.1. Vozovne a garaze
1.5.2.2.2. Infrastruktira na trasach liniek (vyhradené jazdné pruhy, riadenie
svetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, dalsSie udaje)
1.5.2.2.3. Vozidlda (zédkladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost
a poruchovost, spotreba pohonnych hmoét a energie, vek, ¢lenenie na
primestsku autobusovu dopravu a mestskd hromadnu dopravu)
1.5.2.3. Ostatné dopravné mady
1.5.2.3.1. Cyklisticka infrastruktura, zakladné parametre (dfika, Sirkové
usporiadanie, sklon, povrch, spésob vedenia, dostupnost)
Zber dat ohladom nehodovosti resp. bezpecnosti
2.1. Predmetom analytickej ¢asti PUM v tejto kapitole je analyzovat (daje o nehodovosti
a bezpecnosti a ich vplyv na dopravu a dopravné situacie v danom uzemi. Hlavhym
zdrojom informacii budd dokumenty poskytnuté Policajnym zborom SR a
prevadzkovatelov verejnej dopravy.
Zber inych dat
3.1. Na zaklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM moze
spracovatel navrhnut rozsirenie zberu dat o dalSie dodato¢né prieskumy.

Clanok VI.
Prieskumy
Prieskum dopravy cez hranice Kraja
1.1. Prieskum je zamerany na scitanie intenzity dopravy a dopliujice vyberové anketové
dopytovanie cestujucich cez hranice Trnavského kraja pre vsetky relevantné druhy
hromadnej dopravy (cestnd, autobusovd, Zelezni¢nd) zo vsSetkych vyznamnych
smerov dochadzky.
1.2. Lokality a sp6sob vykonania prieskumu
1.2.1. Prieskum dopravy cez hranice Kraja sa uskutocni pocas beznych pracovnych
dni (utorok — Stvrtok za predpokladu, Ze nimi nekonci pracovny tyzden)
celodenne, v ¢ase 5 — 21 hod. V ¢ase rannych a popoludnajsich $pickovych
obdobi musi byt pocet scitacov a anketarov prispdsobeny variacii dopytu (2 —
3-krat viac ako v mimospickovom obdobi dia). Pre rézne druhy dopravy sa
prieskum mozZe uskutocnit v réznych beznych pracovnych dnoch. Odporuca sa
tieZz v kazdej lokalite rozdelit prieskum na dva dni (v jeden den dopoludnia, v
druhy popoludni). Pre automobilovd dopravu sa uskutoéni na 32 scitacich
miestach na hranici s Bratislavskym krajom (D2, 1/2, 11/590, 11/501, 11/502,
11/504, 1/61, D1, 1/62, 11/503, 11/510, 11/572, 1/63), Nitrianskym krajom (I/63,
1/75, 1/573, R1, 11/513, 11/514, 11/499), Trencianskym krajom (II/507, /61, D1,
11/504, 11/499, 11/501, 11/581, 11/500) a Ceskou republikou (11/426, 1/51, 11/425,
D2). Scitanie prebieha kontinudlne pocas celého dna v oboch smeroch.
Opytovanie prebieha za asistencie policie, ktord na konkrétne dni a lokality
dohodne zhotovitel za podpory Kraja tak, aby nedoslo k ovplyvneniu vyberu
trasy dochadzajucich.
1.2.2. Pre regiondlnu a dialkovu autobusovlu dopravu sa prieskum vykonava na
najvyznamnejsich autobusovych zastavkach na Uzemi Kraja, celkovo ide
o najmenej 17 lokalit v centrach miest.
1.2.3. Pro regionalnu Zelezni¢nu dopravu sa vykona po dohode zo ZSSK prieskum
priamo vo vlakoch na tratiach Malacky - Kuty, Pezinok - Trnava, Senec —
Galanta, Miloslavov — Kvetoslavov, Velky Meder — Bodza, Galanta — Sala,
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Hlohovec — Zbehy, Jablonica — Brezova pod Bradlom, Piestany — Nové Mesto
nad Vahom, Hodonin — Holi¢ a Lanzhot - Kty v obidvoch smeroch.
1.3. Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranice Kraja
1.3.1. Otazky v dotazniku sa odporuca koncipovat v zmysle dotazniku cezhraniénej
dopravy projektu BRAWISIMO, pricom sa vzdy okrem aktualnej cesty dopytuje
aj na komplementarnu cestu opaénym smerom. Obsah dotaznika bude
obsahovat tieto otazky:

1.3.1.1.
1.3.1.2.
1.3.1.3.
1.3.1.4.
1.3.1.5.
1.3.1.6.
1.3.1.7.

frekvencia opakovania ciest (treba vyjadrit v pocte dni za tyzden),

adresa - zdroj a ciel cesty,

¢as odjazdu a predpokladaného prijazdu,

ucel cesty,

spbsob pohybu na/zo zastavky / stanice (vratane pesieho),
pocet spolucestujucich a

stru¢na socio-ekonomicka charakteristika respondenta (odhad).

1.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania

1.4.1. Vyhodnotenie dat sa poZaduje v zmysle vyhodnotenia prieskumu cezhrani¢ne;j
dopravy projektu BRAWISIMO. Samostatne bude vyhodnotena primestska a
dialkovd dochddzka. Udaje budu prepocitané a prevaiené na celodenné
intenzity na danych profiloch.

Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)

2.1. Dopravny prieskum VOD je zamerany na ziskanie podkladov na ur¢enie dostupnosti
poskytovanych sluzieb, vzdialenosti k zastavkam, optimdlnemu usporiadaniu a
trasovaniu siete liniek, rozsahu verejnej osobnej dopravy, poskytovanej prepravne;j
kapacity, frekvencie acasovému rozloZeniu spojov vo vsSetkych prevadzkovych
obdobiach a analyzu potrebného objemu dopravnych vykonov celého systému VOD
na primerané uspokojenie prepravnych potrieb cestujucich na Gzemi Kraja.

2.2. Rozsah a obsah prieskumu
2.2.1. Prieskum VOD bude obsahovat:

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

Zber a analyzu Statistickych udajov o cestujucich, ktoré vyplyvaju
z automatickych detekénych systémov a Statistik ohladom listkov
predaj/poutitie.

Zber dat ohladom toku cestujucich. Vykonanie a zdokumentovanie
profilovych prieskumov zataZenia cestujucimi (obsadenia) a
poskytovanych prepravnych kapacit na najmenej 25 tusekoch liniek na
zaklade zistenych informacii o najviac zatazenych Usekoch liniek a
¢asovych polohdch (napr. od vodi¢ov dopravcu) a doplnkového
nasledného nasadenia prieskumnikov - s¢itaCov dopravy, pripadne
technickych prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie poctov
cestujucich v konkrétnych rozhodujucich usekoch liniek alebo z
nasadenia technickych prostriedkov na sledovanie a uréenie priebehu
zataZenia vozidiel liniek cestujucimi na celej linke (vaZiace zariadenia,
elektronické scitacie zariadenia, kamery a pod.),

Zber dat, ich analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytazenia
vozidiel a zatazeni vSetkych liniek s ciefom identifikdcie maximalne
zatazenych Usekov v kazdom smere jazdy vozidiel rozhodujucich pre
dimenzovanie prepravnej kapacity v su¢asnom systéme VOD.
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2.3.

2.4,

2.2.2. Zhotovitel poskytne podrobny plan na kvantitativne dopravné prieskumy
cestujucich VOD a mbze tiez navrhnut dalsie, alternativne prieskumy, ktoré by
umoznili lepSiu identifikaciu tokov cestujucich na linkach VOD, vystup a ndstup
cestujucich na hlavnych zastavkach, a dodatony smerovy prieskum
pouzivatelov VOD.

Uskutocnenie prieskumu

2.3.1. Dopravny prieskum VOD musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi
roka (utorok az Stvrtok za predpokladu, Ze tymito dfiami nekonci pracovny
tyzden), mimo Skolskych prazdnin, mimo statnych sviatkov a podla moznosti
tiez mimo skuskového obdobia vysokych $kol s primarnym zameranim na
pracovné dni tyZdna.

2.3.2. Prieskum sa musi realizovat tak, aby sa zhodnotil vSeobecny princip trvalej
udrzatelnosti dopravy v Kraji, v existujucej a vytvarajucej sa dopravnej
infrastruktire s orientaciou na preferenciu verejnej dopravy oséb pred
individualnou automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality uspokojovania
prepravnych potrieb cestujlucich prostrednictvom zvySovania kvality, jej
dostupnosti, definovanej v STN EN 13816.

Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania

2.4.1. Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrovang,
doplnené dokumentéaciou a dorucené objednavatelovi vo formate vhodnom
pre spracovanie v bezne dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych

udajov.
Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny
prieskum
3.1. Objednavatel poskytne spolupdsobenie pri ziskavani dostupnych udajov z Urovne

3.2.

3.3.

NDS a SSC, (prislusné extravildnové profily k zhotoviteflom meranym intravildnovym

usekom). Zhotovitel posudi prieskumy vykonané NDS a SSC, analyzuje Uplnost tychto

prieskumov, definuje a doplni chybajuce profily / udaje.

Zhotovitel PUM vykonda dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny prieskum, a to

na vyznamnych cestach Il. a vyssej triedy, ktoré su relevantné z hladiska denného

pohybu za pracou (D1, D2, 1/2, 1/51, 1/61, 1/62, 1/63, 1/75, 11/506, 11/507, 11/503,

Il/510, 1/572, 11/561, 11/513, 11I/514, 11/504, 11/502, 11/501, 11/500). PoZaduje sa

vykonanie min. 4-tyzdenného kontinudlneho dopravného prieskumu (v redlnom

Case) automatickymi scitacmi dopravy (ASD). Zdakladnymi poZadovanymi

parametrami su:

3.2.1. intenzita dopravy v ¢asovych intervaloch dna,

3.2.2. okamfita rychlost min. v piatich intervaloch,

3.2.3. skladba dopravného pridu v minimélne piatich diZkovych kategériach a

3.2.4. vyhodnotenie a spracovanie sa poZaduje v rozsahu podla TP 10/2010
(Technické podmienky “Vypocet kapacit pozemnych komunikacii”)

Profily prieskumu

3.3.1. Smerovy dopravny prieskum (automaticky zapis evidencnych Cisel vozidiel) sa
pozaduje vykonat automatickymi sc¢itaémi (mozno nahradit aj manualnym
zapisom), a to najmenej v 20 lokalitach + Udaje z NDS a SSC.

3.3.2. Urcenie prie€nych rezov na vykonanie smerového scitania dopravy vyplynie z
ponuky vitazného uchadzaca po dohode s objednavatelom. Predlozené budu
schémy, na ktorych bude vyznacena lokalizacia scitacich stanovist, ktoré budu
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umiestnené v priecnych rezoch miestnych komunikacii a na ramendch
krizovatiek smerového dopravného prieskumu a budu sucastou ako priloha k
ZoD.

3.3.3. Jednotlivé stanovistia musia byt v sulade s prieénymi rezmi cestnej siete, na
ktorej sa vykondva dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD — kontrolné
stanovistia na urcenie presnosti dopravného prieskumu. Sucastou bude aj
Casovy harmonogram realizacie prieskumu. Minimalny rozsah velkosti
smerového dopravného prieskumu je 40 jazdnych pruhov na uzemi
Trnavského kraja.

3.4. Analyza Gzemia z hladiska jazdného charakteru

3.5.

3.4.1. analyza smerovania a kvality pohybov a jazd na danom Uzemi.
Spracovanie udajov zo smerového dopravného prieskumu
3.5.1. Zhotovitel v ponuke opise spdsob kontroly a verifikacie Udajov, mozZnost ich
opravy a zapracovanie do skuto¢nych suborov v elektronickej forme.
3.5.2. Zakladnymi parametrami spracovania su:
3.5.2.1. denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 c¢asovych intervaloch 15
min a 1h,
3.5.2.2. odliSenie osobnej dopravy od nakladnej dopravy,
3.5.2.3. intenzity dopravy pocas rannej a popoludnajsej Spicky a
3.5.2.4. Sstatistické spracovanie pre ¢asové obdobia podla TP 10/2010.
3.5.3. Zhotovitel PUM tiez wvyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu s
prieskumom smerovania dopravy na jednotlivych rezoch komunikacii, kde boli
umiestnené detektory.

Clanok VILI.
Dopravné modelovanie

1. Dopravné modelovanie

1.1.

1.2.

1.3.

Zhotovitel vyvinie konvencny Stvorstuprovy dopytovy dopravny model, ktory bude
zahrnat vsetky podstatné druhy dopravy. Primarnym ucelom modelu je analyza
sucasného stavu a identifikdcia uzkych miest dopravného systému v sucasnosti ako
aj vo vyhlade pri sucasnom trende. Analyza vSak nie je zaloZend vylu¢ne na
modelovani, ale aj ostatnych zozbieranych datach.

Model a vSetky jeho submodely a sucasti budd spracované, verifikované a
kalibrované v beznom komerénom softvéri. Model sa po skonceni zakazky stane
majetkom objednavatela bez obmedzenia jeho pouZivania, t.j. aj s prisluSnymi
licenciami a zaSkolenim kompetentnych pouZivatelov na strane objednavatela. Je
potrebné pocitat s moznostou aplikacie externych GIS suborov pre nasledné analyzy.
Zhotovitel poskytne podrobnd dokumentaciu vstupov a parametrov modelu pre
pouzitie modelu tretimi stranami.

Struktira a parametre konkrétnych ¢&iastkovych modelov (vznik jazdy, distribucia
jazdy, volba mddu), budu ziskané z dat zozbieranych v ramci Studie, predovsetkym
zo zistovania dopravného spravania v domacnostiach, vyuZitia Uzemia a socialno-
ekonomickych Udajov z danej oblasti. Proces ndvrhu modelu, kalibracia a validacia
budu riadne zdokumentované a prezentované zmluvnému partnerovi. Na zaklade
vyhodnotenia zistovania mobility mozno zvazit modelovanie na uUrovni ciest (trip-
based) alebo pouZitie pristupu retazcov ciest (tour-based).
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1.4.

1.5.

Model ma pre sucasnost ako aj pre kazdy z definovanych ¢asovych horizontov

progndzy preukdazat na Urovni siete, resp. ak relevantné aj jednotlivych druhov

dopravy, liniek a zén prinajmensom tieto data (ako matice alebo kltcové indikatory):

1.4.1. zataZenie siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy,

1.4.2. dopravny dopyt (objem) podla druhu a socioekonomickej skupiny obyvatelov,

1.4.3. celkové a komponentné cestovné Casy verejnou a individualnou dopravou,

1.4.4. generalizované ndklady verejnou a individualnou dopravou,

1.4.5. osobokilometre a osobohodiny v systéme podla druhu dopravy,

1.4.6. emisie generované dopravou,

1.4.7. intenzita dopravy a

1.4.8. pocet cestujucich na linke.

Model dopravnej ponuky

1.5.1. Model dopravnej ponuky bude obsahovat infrastruktaru pre vsetky druhy
dopravy zamyslané v modelovanom Uzemi. P6jde predovsetkym o cestnu siet,
siet liniek verejnej osobnej dopravy (vratane relevantnych Zelezniénych
spojov), siet pre cyklistickii dopravu a siet pre pesiu dopravu. Vietky spojnice
siete budd zahfnat informdacie o maximalnej kapacite a dopravno-
prevadzkovych obmedzeniach. Pri verejnej doprave budld doplnené
informacie o cestovnych poriadkoch, prip. o frekvencii spojov v modelovanych
¢asovych intervaloch. Dopravna siet bude prepojena v uzloch, ktoré umozniujd
prechod medzi jednotlivymi druhmi dopravy (multimodalna siet).

2. Ciastkovy model vzniku jazdy (Trip generation sub-model)

2.1.

2.2,

2.3.

Model bude pozostavat z dvoch komponentov — submodelov ,produkcie” a

,atrakcie” jednotlivych zén, ktoré su reprezentované suhrnnymi socidlno-

ekonomickymi Statistikami, resp. regresnymi modelmi vyuZitia Uzemia ako

vysvetlujucimi premennymi. Model bude taktiez zahfnat Ciastkové modely, ktoré

budi vediet zohladnovat dostupnost automobilov pre jednotlivé skupiny

obyvatelstva a zakupené sezénne listky v regione.

Celkovy pocet jazd sa odhadne samostatne pre kazdu socio-ekonomicku skupinu

obyvatelstva:

2.2.1. ekonomicky aktivni (zamestnanci, Zivnostnici a pod.) s automobilom / bez
automobilu,

2.2.2. ekonomicky neaktivny (déchodcovia, nezamestnani) s automobilom / bez
automobilu,

2.2.3. studenti (nad 15 rokov),

2.2.4. Ziaci(do 15 rokov),

2.2.5. dalSie skupiny (volitelne definované zhotovitefom modelu)

a tiez pre najvyznamnejSie Ucely cesty (kompatibilne s inymi modelmi, najma

Modelom SR):

2.3.1. praca,

2.3.2. sluZobné cesty,

2.3.3. skola (zakladna, strednd, vysoka, iné vzdeldvanie),

2.3.4. ndkupy (denné, prilezitostné),

2.3.5. volnocasové aktivity (Sport, zabava, atd.),

2.3.6. Uradné zaleZitosti (vratane ndvstevy lekdra, posty, atd.),

2.3.7. sukromné zalezitosti,

2.3.8. sprievod (inych osdb),
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2.3.9. dalsie ucely (volitelné zhotovitelom modelu) a

2.3.10. ostatné cesty.

3. Ciastkovy model rozdelenia jazdy (Trip distribution sub-model)

3.1. Zhotovitel pouZije bud' gravitatny model a/alebo model vyberu ciela (destination
choice model) za ucelom odhadu dopytu po cestovani medzi zénami. Tento model
by mal byt 3pecificky pre kazdy Glel cesty a segment doméacnosti. Struktira a
parametre modelu budu odvodené z dopravného prieskumu domdcnosti, udajov
vyuzivaného Uzemia a socidlno-ekonomickych udajov zhromazdenych v ramci zdény.
Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia bude riadne a jasne zdokumentované.

4. Ciastkovy model vyberu dopravného prostriedku (Mode choice sub-model)

4.1. Tento druh modelu bude navrhnuty na zaklade zistenych preferencii (dopravny
prieskum domdcnosti) a dat dopravnej ponuky relevantnych pre obdobie zberu HTS.
Zhotovitel uplatni metodiku volby diskrétnej analyzy, aby odvodil Struktdru a
parametre modelu. Vysvetlujlice premenné budu obsahovat, okrem iného, socialno-
ekonomické atributy cestujucich a alternativne Specifické premenné. Tento model
bude do Uvahy brat dostupnost vybranych alternativ a vplyv dlhodobych rozhodnuti
(vlastnictvo auta, sezénne listky) na volbu dopravného prostriedku.

5. Pridelenie

5.1. Smerova matica (O/D Matrix) ziskana z modelu volby dopravného prostriedku bude
kombinovana so smerovou maticou pre externé jazdy (kombinacie: externd k
externej, interna k externej a externa k internej jazde), aby sa vytvorila finalna
smerova matica pre kazdy dopravny prostriedok, ktory bude umiestneny v
dopravnej sieti. Smerova matica pre externé jazdy bude odvodena z dopravnych
prieskumov. ESte pred zadanim, zhotovitel predstavi empiricky overené funkcie
oneskorenej intenzity pre kazdy typ cestnej komunikacie. Akakolvek zmena v
Strukture alebo v parametroch odporovej funkcie intenzity pocas zadania musi byt
riadne od6évodnena.

6. Varianty a dopravné progndzy

6.1. Budu definované na zaklade dopravnych progndéz (kompatibilne s danym dopravnym
modelom) v zavislosti od externych premennych ako:

6.1.1. demografia,

6.1.2. nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav,

6.1.3. definovanie vstupov/vystupov (zdroj/ciel) na vypocet objemu prepravnych
vztahov pre IAD a VOD vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi
a rozvojovych Uzemi Trnavského kraja,

6.1.4. matica prepravnych vztahov IAD a VOD,

6.1.5. vypocet prepravnych vztahov pre IAD a VOD pre varianty,

6.1.6. vypocet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé mddy) v réznych variantoch
dopravy, vratane sucasného stavu (napr. cestovné casy, pristupnost, emisie
CO,, atd'.).

6.2. Definované budu nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 5, 10, 20 a 30 rokov
6.2.1. nulovy (,,do-nothing”) — bez aktivit,

6.2.2. naivny (,BAU - business as usual”) v sledovanych ¢asovych horizontoch, a tiez
pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-
ekonomickych a uzemnych premennych a

6.2.3. maximalisticky (,,do-all) na Ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju k
naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov.
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7.

1.

Zaskolenie pracovnika

7.1. Vsetky datové zdroje, dokumentacia k modelu a datové subory so samotnym
modelom budu odovzdané zaddavatelovi. Zhotovitel zaskoli jedného zamestnanca na
strane zadavatela tak, aby bol schopny samostatne pracovat s vystupmi modelu a
generovat jednoduché varianty vyvoja dopravy.

Clanok VIII.
Analyzy
Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja
1.1. Na zaklade analyzy dat a informdcii, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je
nutné vykonat komplexnu analyzu sic¢asného stavu a trendov tykajucich sa vSetkych
aspektov relevantnych pre dopravny systém z hladiska politiky, organizacie dopravy
/ instituciondlneho usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktury.
1.2. Okrem iného sa pozaduje, aby zhotovitel vykonal pre prislusné druhy dopravy tieto
analyzy:
1.2.1. kvalita a kapacita infrastruktury,
1.2.2. bezpecnosti dopravy,
1.2.3. sucasny a vyhladovy dopyt (vratane O/D vztahov),
1.2.4. dostupnost a funkénost siete,
1.2.5. kapacita vozového parku,
1.2.6. organizacné a instituciondlne usporiadanie,
1.2.7. aktualny systém prevadzky a udrzby systému, prevadzkové obmedzenia,
1.2.8. dopravna politika, parkovaci systém,
1.2.9. Zivotné prostredie,
1.2.10. bezpecnost cestujucich a
1.2.11. ostatné.
1.3. Analyza bude zostavena na zaklade intermodalneho a multimodalneho hladiska.
1.4. Verejna osobna doprava
1.4.1. Identifikovanie Casti s maximalnou zataZzou rozhodujucich pre dimenzovanie
dopravnej kapacity jednotlivych liniek, uréenie kli¢ovych spojeni v zavislosti na
velkosti prepravnych pradov,
1.4.2. identifikacia hlavnych prekazok,
1.4.3. Urovne pristupnosti,
1.4.4. spolahlivost, dostupnost, idrzba a bezpecnost
1.4.5. komercna rychlost a
1.4.6. dalSie zadkladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitativnhe a
kvalitativne hodnoty pre podmienky Trnavského kraja.
1.5. Cestna siet a klasifikacia ciest
1.5.1. Na zaklade klasifikacie cestnej siete a modelovania a na zaklade vystupov z
dopravného modelu bude vytvoreny popis sucasného stavu spolu s
disproporciami vzniknutymi suéasnym stavom ciest, napr.:
1.5.1.1. intenzita premavky,
1.5.1.2.  drovne kongescii / Groven sluzieb
1.5.1.3.  dostupnost na hlavnych oblasti / uzly,
1.5.1.4. bezpecnostné uarovne (miesta s vysokou nehodovostou, analyzy
koridorov, a pod.),
1.5.1.5. modelovanie hladin hluku,
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1.5.1.6. modelovanie Urovne emisii CO, (aj v rdmci celej dopravne;j siete), NOy,
CO, SO, a HC,
1.5.1.7.  spotreba energie,
1.5.1.8.  prevadzkové naklady na siete atd.
1.6. Iné druhy dopravy — soft modes (chodci, cyklisti, atd’)

1.6.1. ochrana/bezpecnost,

1.6.2. pristupnost (obzvlast pre ludi s obmedzenim),

1.6.3. kvalita ciest posudzovana z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie,

1.6.4. ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele a pod.

2. Varianty buduceho vyvoja

2.1. Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujicich dvoch
hlavnych variantov:

2.1.1. Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie
modelu), identifikaciu aktudlnych potrieb, prekazky, atd.
2.1.2. Budduce varianty (pre referencné ¢asové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

2.2. Varianty na urovni siete musia predpokladat standardné zasahy tykajlice sa udrzby
a projekty, ktoré su uz implementované. Na urovni dopytu by tento variant by mal
zvazit vyvoj vychadzajuci z predpokladanych urovni rastu, hlavnych socialno-
ekonomickych a zemnych zmeny, atd. Tato analyza by mala zohladnit potencidlne
nespojitosti a prislusné planované investicie v inych sektoroch (Skolstvo,
zdravotnictvo, pevny odpad, cestovny ruch, priemysel, logistika, atd’.) v zdujmovom
Uzemi, kedZe budd ovplyvriovat budici dopyt po doprave. Pokial je moZné, vyvoj
dopytu by mal byt progndézovany na zaklade troch moznych variantov (vysoky /
stredny / nizky), s identifikaciou najpravdepodobnejsieho variantu.

2.3. Analyza sucasnej situacie a trendov je najdoblezitejSim aspektom PUM, konkrétne
spbsob ako to bude urcovat potreby dopravného systému, ktoré su zakladom pre
definiciu cielov. Z tohto dévodu by mala byt ¢o najuplnejsia vzhladom na dostupné
udaje.

3. SWOT Analyza

3.1. Poslednym krokom analyzy moZe byt syntéza vysledkov prostrednictvom
dostupnych metdéd v odbornej literature, ako je napr. SWOT analyza, ktora bude
obsahovat silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby, ktoré vyplynu z analytickej ¢asti
pre sucasny stav pre kazdy druh dopravy a pouziju sa ako vstup do progndzy.
Zhotovitel predloZi ndvrh odporudcani v kvalitativnej postupnosti pre progndézu
dopravy. V SWOT analyze budu taktiez zahrnuté organiza¢né a financéné otazky a
inStitucionalne usporiadanie.

Clanok IX.
Navrhova cast
1. Definicia Specifickych cielov
1.1. Vezmuc do uvahy vysledky z vykonanych analyz, musia byt stanovené multimodalne
vyhladové ciele, ktoré budu riesit potencial, rozvijat silné stranky, alebo prekonavat
slabé stranky alebo hrozby systému identifikované v SWOT. Tieto ciele budu
zamerané na dostupnost ¢i prepojenie Uzemia a subsytémov, a pod. Kazdy zo
zoznamu ciefov musi splfiat principy SMART, teda musi byt $pecificky, meratelny,
dosiahnutelny, relevantny a terminovany. Pre kazdy konkrétny ciel by mal byt teda
definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho cielova hodnota tak, aby bolo
mozné sledovat vyvoj a uroven dosiahnutia poZadovanych cielov v PUM. Tieto
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ukazovatele by mali byt lahko meratelné s prihliadnutim na moznosti, ktoré ponuka
dopravny model.
1.2. Celkova vizia mobility
1.2.1. Na zdklade vystupov z analytickej Casti je potrebné navrhnut celkovu viziu
mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov v kapitolach:

1.2.1.1.
1.2.1.2.
1.2.1.3.
1.2.1.4.
1.3. Opatrenia

trendy dopravnych charakteristik tzemia,

redlne moznosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky,
zasady dopravnej regulacie uzemného rozvoja a
priority v rozvoji dopravnych subsystémouv.

1.3.1. Opatrenia by mali definovat principy navrhovaného riesenia konkrétnych
dopravnych subsystémov podla réznych variantov. V rdmci PUM teda bude
vypracovany navrh zdsad rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v
sulade s celkovou viziou mobility a:

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.
1.3.1.5.

zavermi analytickej Casti su¢asného stavu a prijatymi ndvrhmi variantov
rozvoja Trnavského kraja a jeho sidelnych aglomeracii,
socialno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny a
vysoky variant vyvoja),

rozvojom dopravnej sustavy Kraja pre ndvrhové ¢asové horizonty +5, 10,
20 a 30 rokov,

rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a
uréenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktiry za realnymi
potrebami (porovnat so stavom v r. 2010).

1.3.2. Navrhované opatrenia by mali slizit na dosiahnutie vytycenych cielov pre
vsetky druhy dopravy a mali by sa tykat oblasti:

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

organizacia dopravy (predaj cestovnych listkov, integrovana doprava,
harmonizacia cestovnych poriadkov, novy pristup ku koordindcii
verejnej dopravy, systémové zmeny planovania dopravy, zmeny v
existujucej dopravnej politike a v legislative, atd"),

prevadzka dopravy (financovanie jednotlivych druhov dopravy,
elimindcia alebo zavedenie novych zastavok a stanic, presmerovanie
liniek, zmeny v koncepcii prevadzky, vozidlovy park, riadenie prevadzky,
atd.,) a

infrastruktdra dopravy (zmeny v dopravnej sieti, zvySenie/zniZenie
kapacity pre jednotlivé druhy dopravy, zvysenie konstrukénej rychlosti,
zmeny v polohach zastavok a stanic, atd").

1.3.3. Ako prvy by mal byt identifikovany realisticky sibor opatreni, ktoré mozu
riesit stanovené ciele:

1.3.3.1.

1.3.3.2.

opatrenia by mali byt identifikované / definované s jasnou vazbou na
vysledok analyzy a stanovené ciele. Opatrenia mozu zahfnat aj tie, ktoré
vyplyvaju z predchdadzajucich studii. Opatrenia / projekty uz v realizacii
vSseobecne nepotrebuju dalSie posudenie a moéiu byt zahrnuté vo
variante "urobit minimum",

opatrenia by mali byt preskiimané a filtrované podla toho, ako spiiaju
ciele. Opatrenia, ktoré nedostatocne podporuju ciele alebo su dokonca v
rozpore s cielmi, musia byt z dalSich uUvah vynechané alebo
prepracované a
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1.3.3.3. aby sa zabrdnilo Ciastoénému prekryvaniu opatreni alebo definovaniu
opatreni, ktoré obsahuje niekolko dalsich opatreni, je potrebné vykonat
analyzu vzajomnych zdavislosti zostavajucich opatreni.

1.3.4. Konecny vysledok tejto fazy procesu by mal byt subor potvrdenych,
primeranych opatreni. Tento subor opatreni potom mozZe podstupit dalSie
syntézy a analyzy:

1.3.4.1. pre kazdy ciel ¢&i subor cielov budu opatrenia roztriedené do
doplnkovych a alternativnych  skupin  opatreni (t.j. rozne
opatrenia/skupiny opatreni k rieSeniu rovnakého ciela),

1.3.4.2. preferovanu skupinu (alternativnych) opatreni podla jednotlivych ciefov
je potrebné definovat aspor cez kvalitativhe porovnanie celého radu
technickych, prevadzkovych, environmentadlnych a finanénych kritérii,
atd. Vysledny subor kritérii bude s objednavatelom dohodnuty pocas
spracovania PUM, zhotovitel navrhne predbezny subor kritérii a

1.3.4.3. v tejto fadze bude vykonand druhotnd analyza vzdjomnych zavislosti
medzi vybranymi opatreniami a plnenim réznych cielov.

1.3.5. Konec¢nym vysledkom vyssie uvedeného procesu bude zoznam opatreni, ktoré
vyznamne podporia ciele, a to ucinnym a efektivnym sp6sobom.

Navrh rieSenia dopravnych subsystémov

2.1. Zhotovitel navrhne a posudi cestnlu siet a verejnd osobnl dopravu v dvoch
variantoch (rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inZinierskym overenim pomocou
dopravného modelu pre kazdy ¢asovy interval.

2.2. Cestna siet

2.2.1. Zo zaverov analytickej casti, navrhovanej dopravnej stratégie a prognozy
zhotovitel navrhne v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov cestnu siet
Kraja (odporucana postupnost realizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym

planom):
2.2.1.1. navrh siete spracovat formou matematického modelu zatazenim
dopravy,
2.2.1.2. vypocet zataZenia navrhovanej cestne;j siete a
2.2.1.3. vyhodnotenie variantov a navrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT

z hladiska obsluznosti Uzemia.
2.3. Siet verejnej osobnej dopravy
2.3.1. Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a progndz navrhnut v
casovom horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov siet verejnej osobnej dopravy
vratane integrovanej dopravy v rdmci regiénu Kraja spolu s ndvrhom vplyvov v
tejto oblasti na Urovni Sirsich vztahov. Zhotovitel konkrétne pripravi:
2.3.1.1. navrh novej optimalizovanej siete liniek (tdto bude zakladom na
prognosticku cast — disproporénd schéma oproti sucasnému stavu),
principy linkového vedenia, Gcel a nadvaznost liniek, prestupové body,
urCenie zastdvok nevyhnutnych pre zabezpelenie dostupnosti pre
cestujucich, pokrytie Uzemia,
2.3.1.2. navrh dopravného modelu a modelovanie zataZenia sucasného stavu
siete VOD, identifikacia usekov maximalneho zataZenia rozhodujucich
na dimenzovanie prepravnej kapacity na linkdch, uréenie nosnych liniek
v zavislosti od velkosti prepravnych pradov, navrh druhov a typov
vozidiel, stanovenie intervalov (po¢tu spojov) pre ranné Spickové
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2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

obdobie, dopoludnajsiu prevadzku, popoludnajsie Spickové obdobie,
vecernu prevadzku pracovnych dni, prevadzku volnych dni, stanovenie
obeznych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypocet
potrebnych  dopravnych  vykonov a  ostatnych  parametrov
optimalizovanej obsluhy Uzemia dopravnymi sluzbami vo verejnom
zaujme, stanovenie parametrov na zhodnotenie finanénych a
ekonomickych narokov prevadzky liniek a pre porovnanie sucasného
stavu a zdkladného stavu dopravnej obsluznosti VOD a jej kvality podla
STN EN 13816,

zhodnotenie ucinkov, prinosov, dopadov, Uspor navrhovanej dopravne;j
obsluznosti VOD pri porovnani so su¢asnym stavom v oblasti dopravnej,
prevadzkovej a ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku
z rozpoctu Kraja,

uréenie podmienok na vytvdranie fungovania trhového prostredia na
prepravu os6b v Trnavskom kraji a

analyza a navrh ndastrojov na organizaciu a reguldaciu dopravy, vratane
nastrojov na riadenie dopravy, zdsad a preferovaného dizajnu pre
signalizaciou riadené krizovatky.

2.3.2. Co sa tyka konkrétnej infrastruktury, bude posudzovand v nasledujicom

rozsahu:
2.3.2.1. cestna siet, infrastruktdra MHD, PAD, Zelezni¢na doprava,
2.3.2.2. systemizdacia a obsahova Struktura zastavok, strategickych prestupovych
uzlov, stanic — stratégia verejného priestoru, hub pesej, cyklistickej a
individudlnej dopravy ako sucdast prestupovych uzlov integrovanej
dopravy,
2.3.2.3. analyza, technické moZinosti a finanéné ndaklady vozidlového parku

regiondlnej autobusovej dopravy.

3. Zakladné disproporcie a nové atribaty pre kvalitativny novy rozvoj verejnej osobnej
dopravy. Vysledok bude obsahovat:

3.1.1.1.
3.1.1.2.

3.1.1.3.
3.1.1.4.
3.1.1.5.
3.1.1.6.

navrhovanu koncepciu rieSenia VOD,

siet verejnej a integrovanej osobnej dopravy na rieSenom Uzemi.
Zhotovitel mobzZe poskytnut skvalitnenie posudzovanej siete v
matematickom modeli Uzemia Kraja pre rézne ¢asové obdobia (ranna
Spicka, popoludnajsia Spicka). Zakladnd poZiadavka pre matematicky
model je celodenny objem prepravenych osob,

vypocet zataZenia siete verejnej osobnej dopravy,

strategické prestupové uzly s navrhom hlavnych pesich pridov,
zariadenia VOD na uzemi Kraja,

dopravno-inzinierske vyhodnotenie variantov a ndavrh pre postupnu
technicku a ¢asovu implementdciu integrovanej siete VOD.

3.1.2. Navrhnuté rieSenia musia obsahovat stratégiu realizacie technologickej
zakladne verejnej osobnej dopravy. Hlavnou zdsadou je uprednostnit kvalitu
dopravnej sluzby tak, aby obsluha Uzemi v aglomerdacidch Trnavského kraja
umoznila priame napojenie na Uzemie vyznamnych cielov dochadzky.

3.2. Integrovana verejnda doprava

3.2.1. Navrhnuty bude ramec integracie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestska

autobusovda doprava, primestska Zelezni¢na doprava), a to z organiza¢ného,
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prevadzkového a infrastruktirneho hladiska. Navrhnuté budu strategické
prestupové uzly verejnej osobnej dopravy vratane vazieb medzi jednotlivymi
druhmi verejnej osobnej dopravy.

3.3. Staticka doprava

3.3.1.1. Na zaklade vystupov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, progndzy

dopravy bude pre aglomeracie s po¢tom obyvatelov vyssim ako 50 tisic,
definovany systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim
polohy, kapacity a finan¢nych nakladov,

3.4. Cyklisticka doprava

3.4.1. Zhotovitel PUM navrhne samostatnu kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu

hlavnych a doplnkovych cyklistickych tras. Na zdklade zaverov analytickej
Casti, dopravnej stratégie, progndzy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky
aglomeracii Trnavského kraja zhotovitel navrhne jej celkovu stratégiu.

3.5. Pesia doprava

3.5.1.1. Zhotovitel PUM navrhne samostatnu kapitolu tykajucu sa peSej dopravy

v rozsahu zdsad pre procesy Uzemného planovania orientovanu na
navrh lokalizacie peSich zén a zdn s preferenciou pesej dopravy. Na
zaklade podkladov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, progndzy
dopravy a koncepcie dopravnej politiky kraja, zhotovitel navrhne
celkovu stratégiu peSej dopravy orientovanu na peSie zony a verejné
priestranstva (s definiciou hlavnych tahov, objemov peSej dopravy a
hlavnych prestupovych uzlov verejnej osobnej dopravy).

3.6. Zelezni¢nd doprava

3.6.1. Zhotovitel PUM navrhne rieSenie Zelezni¢nej dopravy so zapracovanim

stratégie zrezortnych koncepcénych dokumentov. manazéra infrastruktury
a objednavatelov Zelezni¢nej dopravy v ramci ich vlastného rieSenia. Sucastou
bude posudenie verejnych priestorov predstani¢nych pléch a posudenie
prestupovych uzlov zo Zelezni¢nej dopravy na mestski hromadnd dopravu
a primestsku autobusovu dopravu.

3.7. Inteligentné dopravné systémy

3.7.1. Studia by mala identifikovat zakladnd architektiru a poZiadavky na

inteligentné dopravné systémy, ktoré podporia ciele a politiku kraja, a budu
vhodné pre udrzatelnd mobilitu, ¢i uZz vo verejnej doprave (uzZivatelsky
pristupny informacny systém, integrovany a technologicky pokrocily systém
predaja cestovnych listkov, atd.), tak iv cestnej premavke a pri parkovani
s osobitym zretefom na informdacie pouZivatelov (pred a pocas jazdy)
a ochranu/bezpecnost zabezpecdujuce dobru uroven sluzieb a efektivitu pre
celt dopravnu siet.

Variant ,urobit vsetko” (do-all)
4.1. Cely subor uprednostriovanych opatreni bude skombinovany do variantu ,urobit

4.2.

vsetko”, ktory by mal byt modelovany v dopravnom modeli, pre uréenie orientacnej
hodnoty vybranej skupiny ,strategickych” indikatorov. Ak tieto indikatory neprispeju
k dosiahnutiu stanovenych cielov, skupiny opatreni by sa mali doplnit o nové
opatrenia a analyzu sa bude opakovat, pokial nebudd vybrané kltucové vykonnostné
ukazovatele dosiahnuté.

Na ulahcenie kroku uvedeného v predchadzajicom odseku musia byt k jednotlivym
opatreniam priradené zakladné vykonové indikatory, na zaklade ktorych budu
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modelované. Pri definovani tychto vykonovych indikatorov je potrebné sa driat

nasledovnych hlavnych zasad:

4.2.1. Pre opatrenia, ktoré uz maju adekvatne a schvalené studie realizovatelnosti,
musia byt ich indikatory v sulade s vysledkami tychto studii;

4.2.2. Pre opatrenia, ktoré nie su doteraz adekvatne definované zo Studii
uskutocnitelnosti, by mali ich indikatory v prvom rade zodpovedat technickym
vlastnostiam, prinajmensom vyplyvajucim z predbezného inZinierskeho
posudenia na zdklade dostupnych udajov (napr. volbu dopravného systému
a hlavné vykonnostné prvky zaloZzené na dostupnych datach o ocakdvanych
dopravnych prudoch, atd’).

Clanok X.
Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

1. Spracovanie dokumentdcie posudzovania vplyvov strategického dokumentu (PUM) na ZP
potrebné pre verejné prerokovanie PUM podla zdkona ¢.24/2006 Z. z., v sulade
s Opatreniami osobitnych predpisov, bude spracované autorizovanou osobou podla
zakona €. 24/2006 Z. z.

2. Cielom kontraktu, okrem spracovania Standardnej SEA, bude tieZ zistit, do akej miery
budd pri spracovani konceptu dokumentacie zohladfiované ciele strategickych
dokumentov miestnej Urovne, regiondlnej Urovne a narodnej Urovne, a taktiez akym
spbsobom sa bude zhodnocovat strategicky plan pre Gzemné planovanie kraja a akym
spbsobom bude do pripravy Uzemného planu zapojena odborna i laicka verejnost.

3. Vramci SEA budu pouzité tieto metddy a procesy:

3.1. Hodnotenia vztahu PUM kcielom ochrany Zivotného prostredia prijaté na
narodnej Urovni.

3.2. Udaje osucasnom stave zivotného prostredia vrieSenom Uzemi a jeho
predpokladanom vyvoiji, pokial by nebol uplatneny PUM.

3.3. Charakteristiky Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatneni PUM vyznamne
ovplyvnené.

3.4. Posudenie environmentdlnych ciefov na eurdpskej aregiondlnej Urovni
a zdravotnych dopadov.

3.5. Sucasné problémy a javy Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatnenim PUM
vyznamne ovplyvnené, najma s ohladom na osobitné chranené Uzemia a vtacie
oblasti.

3.6. Zhodnotenie existujucich a predpokladanych vplyvov navrhovanych variantov
PUM, vratane vplyvov sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych,
strednodobych a dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a zdpornych;
hodnotia sa vplyvy na obyvatelstvo, biodiverzitu, faunu, fléru, pdédu, vodu,
ovzduSie, klimu, hmotné statky, kultirne dedi¢stvo vratane dedicstva
architektonického a archeologického a vplyvy na krajinu vratane vztahov medzi
uvedenymi oblastami.

3.7. Porovnanie zistenych alebo predpokladanych kladnych a zapornych vplyvov podla
jednotlivych variantov riesSenia a ich zhodnotenie.

3.8. Zrozumitelny opis pouzitych metdd vyhodnotenia vratane ich obmedzeni.

3.9. Opis navrhovanych opatreni na predchddzanie, zniZenie alebo kompenzaciu
vSetkych zistenych alebo predpokladanych zavainych zdpornych vplyvov na
Zivotné prostredie.

24



3.10. Zhodnotenie spOsobov zapracovania vnutrostatnych cielov ochrany Zivotného
prostredia v rdmci PUM a ich zohladnenie pri vybere variantov rieSenia.

3.11. Navrh ukazovatelov na monitorovanie vplyvu PUM na Zivotné prostredie.

3.12. Netechnické zhrnutie vyssie uvedenych udajov.

Predpokladana Struktura SEA:

4.1. oznamenie o strategickom dokumente pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR
(priprava potrebnej dokumentacie),

4.2. screening,

4.3. stanovenie rozsahu hodnotenia strategického dokumentu,

4.4, Sprava o hodnoteni (priprava dokumentacie podla zakona 24/2006 Z.z.),

4.5. vyjadrenie dotknutych orgdnov, obci a zainteresovanej verejnosti,

4.6. verejné prerokovanie (podpora pre spracovanie stanovisk od verejnosti),

4.7. odborny posudok k strategickému dokumentu,

4.8. zaverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu,

4.9. schvalenie strategického dokumentu.

Clanok XI.
Opatrenia na dalsi rozvoj a implementaciu

Dalsi vyvoj opatreni

1.1. V navrhovej casti zhotovitel dalej vypracuje odporucania pre jednotlivé priority
realizacie dopravnej infrastruktury zvazujuc kazdy druh pouZitého dopravného
prostriedku, pricom zohladni vysledky navrhovej ¢asti v horizonte +5, 10, 20 a 30
rokov (zahrnie mozné financ¢né zdroje).

1.2. Okrem toho by mali byt identifikované Cinnosti, ktoré si nevyhnutné na pripravu
vSetkych krokov tykajucich sa dokumentu (t. . Specifické Studie uskutocnitelnosti,
EIA, stavebné povolenie, nakup pozemkov, priprava sutaznych podkladov, atd.), s
orienta¢nym nacasovanim.

Prevadzka, udrzba a hodnotenie udrzatelnosti

2.1. Dokument bude obsahovat podrobné vyhodnotenie prevadzky, udrzby
a instituciondlnych / financnych aspektov poskytovania verejnych dopravnych
sluZieb sciefom dosiahnut porozumenie sucasnych a ocakdvanych hladin
prevadzkovych a udrzbovych (O&M) nakladov na siet a jej udrzatelnost, a to z
hladiska technického i finanéného.

Opatrenia pre dalsi rozvoj opatreni a pokracovanie v projekte

3.1. PUM musi obsahovat aj opatrenie na zabezpecenie aktualizacie PUM vratane
udajovej zakladne.

3.2. Je nanajvys dblezité, aby sa na zachovala uUzka spolupraca medzi zucastnenymi
stranami, ktoré su zodpovedné za dopravnu stratégiu na miestnej, regionalnej a
narodnej Urovni s cielom najst maximalnu konzistenciu medzi projektmi a politikami.

Clanok XII.
Plan implementacie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility

Implementacny plan

1.1. Implementacny plan bude vychadzat z navrhovej Casti Planu udrzatelnej mobility,
pricom jednotlivé opatrenia dalej Specifikuje. V implementaénom plane budu
uvedené:
1.1.1. zoznam jednotlivych ¢innosti,
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1.1.2. vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,
1.1.3. uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
1.1.4. casovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,
1.1.5. predpokladané ndklady na jednotlivé ¢innosti a
1.1.6. zdroj financovania.
2. Monitoring a hodnotenie

2.1. Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementdcie opatreni su
dolezité na zistenie Ucinnosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a
hodnotenia, ktory umozZni identifikaciu a predvidanie tazkosti v implementacnom
procese planu udrzatelnej mobility. V ramci uvedeného mechanizmu sa navrhne ex
post zhodnotenie $tadii implementdacie a celkové vysledky v ramci rozhodovacich
procesov. Sucastou budu:

2.2. vystupy (podniknuté kroky).

2.3. vysledky (vplyvy krokov).

Priloha €. 1 k RaAmcovym zadavacim podmienkam
Plan dopravnej obsluznosti - Opis predmetu zakazky

Sucastou PUM je aj vypracovanie zakladného planovacieho dokumentu Trnavského
samospravneho kraja s ndzvom: ,Plan dopravnej obsluznosti Trnavského samospriavneho kraja“
(dalej len ,PDO TTSK“), ako systémového nastroja na zabezpeclenie previazanosti a kontinuity
verejnej osobnej dopravy slUuziaceho na uspokojovanie potrieb cestujicej verejnosti, nakolko
povinnost vypracovania planu dopravnej obsluznosti vyplyva samospravnym krajom zo zakona ¢&.
56/2012 Z. z. o cestnej doprave. Bude podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na uzatvaranie
zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme ana zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej
doprave. Plan dopravnej obsluznosti stanovi hlavné ciele a ramcové zamery pri ponuke prepravnych
vykonov, ich financovania a nutnych investicii na zdklade existujucej alebo planovanej Struktury
osidlenia a progndzy ocakavanych prepravnych pruadov kraja.

Vystup projektu PDO TTSK bude konkretizovat verejny zaujem pre potreby samospravneho kraja,
zosuladi ponuku dopravnych sluZieb s prepravnymi potrebami obyvatelstva v existujlicej
a vytvarajucej sa strukture verejnych dopravnych sluzieb, na baze ich priestorovo-funkcnej integracie,
s cielom zvySovania kvality, uspokojovania prepravnych potrieb spolocnosti, pri zohladniovani
principov udrzatelnhosti sluzieb verejnej osobnej dopravy (environmentalnych, socidlnych
a ekonomickych) a principov rovnosti a spravodlivosti v regiéne.

PDO TTSK dosiahne efektivny pomer medzi systémami verejnej osobnej dopravy, participujicimi
na zabezpecovani dopravnej obsluznosti Uzemia regiénu, stanovenim potrebného objemu
dopravnych vykonov (autobusovej a Zelezni¢nej dopravy) na zabezpecenie dopravnej obsluznosti
kraja, ktory bude zdkladom pre vypracovanie zmluvy vo verejnom zaujme (neskorsie pre verejné
obstaravanie). PDO TTSK zabezpeci Usporu a adresnejSie smerovanie a UcelnejSie vyutzitie financnych
prostriedkov.

Spracovat Plan dopravnej obsluznosti je samospravny kraj povinny v zmysle zdkona ¢. 56/2012
o cestnej doprave. Trnavsky samospravny kraj nema v sucasnosti spracovany Ziadny dokument,
akym je plan dopravnej obsluznosti. Plan dopravnej obsluznosti zosuladi vsetky druhy doprav a tym
vytvori najoptimalnejsSie rieSenie dopravného systému spojenia v rozvijajicom sa regidéne pre
cestujicu verejnost. Zarovenn bude sluZit na kvalitné zabezpelenie dopravnej obsluznosti
(odstranenie subeZnosti spojov s moZnou finanénou uUsporou) a ako podklad pri zavadzani
integrovaného dopravného systému.

Obsahovu stranku dokumentacie budud tvorit odborné okruhy, ktoré budi vyjadrené v textovej
a grafickej ¢asti dokumenticie.

Struktura PDO TSK:
1. Analyticka ¢ast
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2.
3.

Modelova ¢ast
Navrhova ¢ast

1. Analyticka éast bude obsahovat:

vyhodnotenie sucasného stavu infrastruktiry a podkladov (charakteristika Uzemia sideln3,
socio-ekonomicka, geograficka, morfologicka, prirodna),

analyzu platnej uzemno-pldnovacej dokumentdcie - zhodnotenie pouzitelnosti podkladov,
analyzu sucasného stavu dopravnej obsluznosti Uzemia TTSK,

analyzu koncovych obci.

2. Modelova ¢ast

Modelové varianty rieSenia budu vyhodnocovat:

kvalitativne poZiadavky — Standardy dopravnej obsluznosti, pristupnost systému verejne;j
osobnej dopravy, minimalny pocet spojov, dochadzkovu vzdialenost k zastavke, podmienky
stubehu liniek aspojov, pravidla koordinacie liniek aspojov, bezbariérovy pristup
hendikepovanych osob k verejnej osobnej doprave,

dopad na Zivotné prostredie.

Sucastou tejto etapy bude aj:
priprava databaz, scenare rozvoja, vypocty, zavery,
digitalne spracovanie grafiky.

3. Navrhova ¢ast bude obsahovat:

obsah PDO TTSK,

vypocet rozsahu prepravnych narokov, smerovania a delba prepravnej prace,
vyber vhodného systému verejnej osobnej dopravy,

zostavenie ponuky dopravnych a prepravnych vykonov,

progndza prepravnych narokov, smerovanie a delba prepravnej prace,
progndza prepravnych a dopravnych vykonov a modelovanie dopravy.

Konecéné vyhotovenie PDO TTSK bude v Strukture spracovaného navrhu:

zaverov, opatreni, odporucani pre trasovanie liniek a spojov primestskej autobusovej
dopravy,

urcenia priorit buduceho dopravného systému, potreby dopravnych a prepravnych vykonov,
spojov a prepravného potencidlu Uzemia, zapojenia sa do systému integrovanej dopravy
(Bratislavského kraja), navrhu poctu spojov v autobusovej doprave, znazornenia
regionalneho dopravného systému medzi spadovymi centrami, modelového a grafického
znazornenia zabezpecenia dopravnej obsluznosti cez pracovné dni a vikendy.

Vsetky tieto casti dokumentacie budld obsiahnuté v Prieskumoch arozboroch, v Navrhu PDO
a v konec¢nom vyhotoveni PDO TTSK a zhotovené v pocte paré, tak ako je uvedené v Technickych
poziadavkach na spracovanie dokumentacie.
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